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1 Allgemeines
1.1 Situation

Die REWE Markt GmbH (Region Nord) beabsichtigt in der Liegenschaft Neversdorfer Stral3e 1
in 23816 Leezen den Neubau eines REWE-Marktes mit Backshop und Café durchzufiihren.

An diesem Standort an der Neversdorfer Stral3e (L 167) in Leezen gibt es einen REWE-Markt
sowie REWE-Getrankemarkt, die mit dem Neubau Uberplant werden. Die ErschlieBung des
REWE-Marktes und des REWE-Getrankemarktes erfolgt bereits im Bestand tber die Zufahrt an
der Neversdorfer Stralle — L 167.

Das Bauvorhaben liegt im Geltungsbereich des in der Aufstellung befindlichen Bebauungs-
planes Nr. 20 der Gemeinde Leezen fiir das Gebiet des “REWE-Marktes“, mit dem die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den Neubau des REWE-Marktes geschaffen werden.
Fir die Art der baulichen Nutzung ist die Festsetzung Sonstiges Sondergebiet mit der Zweck-

bestimmung “Lebensmitteleinzelhandel“ vorgesehen — s. Abb. 1.
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Abb. 1: Bebauungsplan Nr. 20 fiir das Gebiet des “REWE-Marktes” in Leezen
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Die Art der in Nummer 6.1 der TA Larm bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich
aus den Festlegungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte
Flachen fir Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fiir die keine Festset-

zungen bestehen, sind nach Nummer 6.1 entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beurteilen.

Die Immissionsorte befinden sich teilweise im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 5
~Schmiedekamp® der Gemeinde Leezen. Dieser setzt fir diesen Bereich ein Dorfgebiet fest.
Daruber hinaus befindet sich im Plangebiet bereits ein groflachiger Einzelhandelsbetrieb, der
von Wohnnutzung und gewerblicher Nutzung umgeben ist. Entlang der Hamburger StralRe
befinden sich mehrere gewerbliche Nutzungen sowie die Verwaltung des Amtes Leezen.
Sidlich der Neversdorfer StralRe befindet sich Wohnbebauung, an die unmittelbar ein Penny
Markt angrenzt. Diese Bebauungsstruktur entspricht nicht der Eigenart eines Allgemeinen
Wohngebietes. Trotz eines héhere Wohnungsanteils ist ein grof3flachiger Einzelhandelsbetrieb
vorhanden, der im Allgemeinen Wohngebiet nicht zuldssig ist. Weiterhin ist auch der Penny
Markt nicht in einem Allgemeinen Wohngebiet zuldssig, da dieser mit seiner Groflke, Ausrichtung
und Parkplatz nicht auf die reine Nahversorgung ausgerichtet und damit kein ,Laden® im Sinne
des § 4 BauNVO ist.

Im Ergebnis sind daher teilweise die Immissionsrichtwerte eines Dorfgebietes anzusetzen,

teilweise liegt eine Gemengelage vor, fir die Mischgebietswerte angesetzt werden kénnen.

Zusatzbelastung REWE-Markt mit Backshop und Café

Die Erschlielung des Verbrauchermarktes und damit der ebenerdigen Pkw-Stellplatzanlage mit
74 Einstellplatzen, die dem Lebensmitteleinzelhandelsbetrieb dient, erfolgt Gber eine Anbindung
an der Neversdorfer Stral3e. Der ruhende Kundenverkehr wird dann auf einem Parkplatz 6stlich
der Hamburger Stral8e (B 432) zwischen dem REWE-Markt und der Neversdorfer Stral3e unter-
gebracht.

Die Anlieferung erfolgt ebenfalls Uber die Zufahrt an der Neversdorfer Stral3e, sowie Uber die
Fahrgassen der Pkw-Stellplatzanlage. Der REWE-Markt erhalt an der 6stlichen Gebaudeseite

einen Anlieferbereich mit Rolltor und einem lberdachten Rampentisch mit Umfassungswand.

Die Betriebszeit an Werktagen ist wie folgt zu berticksichtigen:
REWE-Markt von 07.00 Uhr — 22.00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen soll (nur) der Backshop von 08.00 — 16.00 Uhr gedffnet werden.
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Anlieferung, Lkw-Verkehr sowie die Pkw-Bewegungen auf dem Parkplatz erfolgen in der Tages-

zeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr. In Verbindung mit den Betriebszeiten (Offnungszeiten) er-

folgen Abfahrten vom Kundenparkplatz durch Kunden und Mitarbeiter auch nach 22.00 Uhr.

Pkw-Stellplatze flr Mitarbeiter wurden im nordwestlichen Bereich des Kundenparkplatzes mit

3 Pkw-Stellplatzen als Grundlage fir die schalltechnische Untersuchung definiert.

Die Abgrenzung der Stellplatzbereiche mit einer Nutzung nach 22.00 Uhr ist in der Unterlage 3

dargestellt.
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Abb. 2: Lageplan des REWE-Marktes (Neubau)
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1.2 Aufgabe

Die Aufgabe besteht darin, die von dem Bauvorhaben Neubau REWE-Markt mit rd. 1.600 m?
Netto-Verkaufsflache" einschl. der Nebeneinrichtungen (z. B. Warenanlieferung) verursachten

Gerauschemissionen nach TA Larm/08.98 zu berechnen und zu beurteilen.

Fir die vorhandene Wohnbebauung (u. a. Schmiedekamp) ist zu untersuchen, ob infolge der
zukilnftigen Nutzung des REWE-Marktes unzumutbare Larmbelastungen zu erwarten sind. Bei
einer Uberschreitung der mafigebenden Immissionsrichtwerte nach TA L4rm/08.98 sind daraus
abzuleitende bauliche MaRnahmen zur Gewahrleistung des Larmschutzes durch den Bauherrn

bzw. den Planveranlasser zu realisieren.

Vor dem Hintergrund der Berucksichtigung der Belange der schutzwirdigen Bebauung (WA) im
Einwirkungsbereich des Bauvorhabens sind in Bezug auf die gewerbliche Nutzung folgende

Aussagen bzw. Fragestellungen gutachtlich als detaillierte Immissionsprognose zu klaren.

Eine Beurteilung der ungiinstigsten Nachtstunde (Nummer 6.4 TA Larm/08.98) ist fir das
Bauvorhaben insoweit erforderlich, da die Offnung des REWE Marktes von 07.00 bis 22.00 Uhr
beantragt werden soll. Damit wird eine Abfahrt der letzten Kunden-Pkw sowie der Mitarbeiter
nach 22.00 Uhr erfolgen.

Erganzende Offnungszeiten sind an Sonn- und Feiertagen von 08.00 bis 16.00 Uhr fiir den
Backshop mit Café zu berlcksichtigen. Hier wird fiir Ergebnisse auf der sicheren Seite auch

eine Anlieferung des Backshops mit einem Sprinter bericksichtigt.

Als Ergebnis der Immissionsprognose sind die Beurteilungspegel, die Spitzenpegel und die

Prognosesicherheit anzugeben.

) Der hier ausschlieRlich fachlich begriindete Begriff ,Netto-Verkaufsflache® ist nicht identisch mit dem
Begriff ,Verkaufsflache* nach Landesbauordnung. Die in der Parkplatzlarmstudie verwendete Grofie
.Netto-Verkaufsflache* umfasst dagegen nur die gesamte fiir die Kunden zugangliche Verkaufsflache
(mit Regalen, Theken und Freiflachen) einschlieBlich der Flachen fir Verkaufstheken. Nicht enthalten
sind die Flachen fir Toiletten, fir den Kassenbereich, fiir den Vorraum zwischen Kassen und Eingang,
fur Leergutabstellplatze usw. sowie fur Blrordume, Lagerrdume und Flure auRerhalb des Verkaufs-
raums.
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2 Beurteilungsgrundlagen
21 Verordnungen, Erlasse und Richtlinien
DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau,

DIN 9613-2

ISO

TA Larm

Heft 89

Heft 192

Heft 3
(Unterreihe)

forum SCHALL

Bosserhoff

Grundlagen und Hinweise fur die Planung,
Juli 2023

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
Beiblatt 1, Juli 2023

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien

Allgemeines Berechnungsverfahren,
Teil 2, Oktober 1999

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998
zuletzt geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017

Parkplatzlarmstudie - Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen
und Omnibushdéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen.

6. vollstéandig Uberarbeitete Auflage — 2007

Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf

Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen
Mai 1995

Technischer Bericht - Hessische Landesanstalt fiir Umwelt und Geologie
zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen

und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere
an Verbrauchermarkten, 2005

Emissionsdatenkatalog
Umweltbundesamt Osterreich, Ausgabe 12/2023

Abschitzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
Prozentuale Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsaufkommens auf die einzelnen
Stunden-Intervalle fur den Pkw-Verkehr — Arbeitsblatt “Vollsortimenter-2*

TA Lé4rm / 08.98
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Technisches Datenblatt, Ifd. Nr. 8, Ent- und Beladung von Paletten an einer
AuBenrampe iiber eine Mini-Uberladebriicke (Mini-Dock); Klappkeil-
Uberladebriicke oder schwenkbare Uberladebriicke; mit Elektro-
Flurférderfahrzeug, Erganzung zu: Technischer Bericht zur Untersuchung
Gerauschemissionen und -immissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Schriftenreihe der Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Heft 3, Wiesbaden (Lkw-Larmstudie 2005), TUV NORD, Bearbeiter und
Projektleiter Knut Lenkewitz,

Mai 2019

Technisches Datenblatt, Ifd. Nr. 9, Ent- und Beladung von Paletten an einer
AuBenrampe iiber die fahrzeugeigene Ladebordwand des Lkw mit Elektro-
Flurférderfahrzeug, Erganzung zu: Technischer Bericht zur Untersuchung
Gerauschemissionen und -immissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Schriftenreihe der Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Heft 3, Wiesbaden (Lkw-Larmstudie 2005), TUV NORD, Bearbeiter und
Projektleiter Knut Lenkewitz,

Mai 2019

Technisches Datenblatt, Ifd. Nr. 10, Ent- und Beladung von Rollwagen an
einer AuBRenrampe iiber eine Mini-Uberladebriicke (Mini-Dock); Klappkeil-
Uberladebriicke oder schwenkbare Uberladebriicke; mit Elektro-
Flurférderfahrzeug, Erganzung zu: Technischer Bericht zur Untersuchung
Gerauschemissionen und -immissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Schriftenreihe der Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Heft 3, Wiesbaden (Lkw-Larmstudie 2005), TUV NORD, Bearbeiter und
Projektleiter Knut Lenkewitz,

Mai 2019

Technisches Datenblatt, Ifd. Nr. 11, Ent- und Beladung von Rollwagen an
einer AuBenrampe liber die fahrzeugeigene Ladebordwand des Lkw mit
Elektro-Flurforderfahrzeug, Erganzung zu: Technischer Bericht zur
Untersuchung Gerauschemissionen und -immissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weitere typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Schriftenreihe der Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Heft 3, Wiesbaden (Lkw-Larmstudie 2005), TUV NORD, Bearbeiter und
Projektleiter Knut Lenkewitz,

Mai 2019
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2.2 Grenz-, Orientierungs- und Immissionsrichtwerte

Die Anforderungen an die Gerausche gewerblicher Anlagen werden im Immissionsschutzrecht
fur genehmigungsbedirftige Anlagen nach der 4. BImSchV durch die TA Larm/08.98 unter

Nummer 6.1 konkretisiert.

Die TA Larm/08.98 gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungs-
bedirftige Anlagen den Anforderungen des Zweiten Teils des Bundesimmissionsschutz-

gesetzes (BImSchG) unterliegen. Ausnahmen finden sich unter Nummer 1 TA Larm.

In der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz werden die
nachfolgenden Immissionsrichtwerte genannt, die von den Gerduschen gewerblicher Anlagen

nicht Uberschritten werden dirfen - Nummer 6.1 TA Larm:

Immissionsrichtwerte
Gebietsausweisung Buch- tags nachts
stabe | 06.00 - 22.00 Uhr | 22.00 - 06.00 Uhr

dB(A) dB(A)
Reines Wohngebiet WR f) 50 35
Allgemeines Wohngebiet WA e) 55 40
Kerngebiet Ml d) 60 45
Urbane Gebiete MU c¢) 63 45
Gewerbegebiet GE b) 65 50
Industriegebiet Gl a) 70 70

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) lberschreiten.

Bei seltenen Ereignissen nach Nummer 7.2 TA Larm betragen die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6.3 flr den Beurteilungspegel fir Immissionsorte auflerhalb vom Gebaude in Gebieten
nach Nummer 6.1 Buchstabe b bis f

70 dB(A) tags 55 dB(A) nachts

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:

06.00-22.00 Uhr tags 22.00-06.00 Uhr nachts

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages flir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden.
MaRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 22.00 bis 23.00 Uhr)
mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.
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3 Gerauschquellen und Ereignishaufigkeit
3.1 Gewerbelarm - Schall-Pegel-Berechnung

3.11 Kunden-Parkplatz

Die insgesamt 74 Pkw-Stellplatze des Kunden-Parkplatzes zum REWE-Markt sind stdlich des
Gebaudekomplexes (s. Unterlage 3) geplant. Der Kunden-Parkplatz verfligt Gber eine Ein- und
Ausfahrt zur 6ffentlichen Verkehrsflache — Neversdorfer Stral8e (L 167).

Die Anzahl der zur Verfigung stehenden Pkw-Stellplatze wurde im Rahmen der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung mit 74 Stellplatzen berlcksichtigt. In der Gesamtsumme ent-

halten sind 2 Behinderten-Stellplatze, 4 Eltern-Kind-Stellplatze und 2 Stellplatze an Ladesaulen.

Der entfallene Stellplatz fiir die Einkaufswagenbox (EKW) ist in der Gesamtzahl enthalten.

Die Bewegungshaufigkeit je BezugsgroRe (1 m? Netto-Verkaufsflache) und Stunde fir den
Kunden-Parkplatz wird in der aktuellen Bayerischen Parkplatzlarmstudie aus dem Jahr 2007

fur kleine Verbrauchermarkte (Netto-Verkaufsflache bis 5.000 m?) mit
e N =0,10 Fahrten je BezugsgroBe und Stunde 06 - 22 Uhr (Tag)

angegeben. Ermittelt wurde diese maximale Bewegungshaufigkeit bei einem Verbrauchermarkt

mit einer Netto-Verkaufsflache von 3000 m? in einer Kleinstadt im Lkr. Freising — am Ortsrand.

Bei einem Supermarkt in Minchen mit 800 m? bzw. einem Verbrauchermarkt in einer Kleinstadt
im Landkreis Deggendorf mit 1.132 m? Netto-Verkaufsflache wurde eine Bewegungshaufigkeit
von N = 0,75 bzw. 0,80 Fahrten je BezugsgroRe und Stunde ermittelt. Der Mittelwert aller
Zahlungen betrug gemal Tab. 8 Teil 1 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie N = 0,79. Die
detaillierten Erhebungsergebnisse an Parkplatzen von Einkaufsmarkten kénnen der Tabelle 8
auf Seite 33 der Parkplatzlarmstudie entnommen werden. Hinweis: Die BezugsgroBe wird in

Tabelle 8 mit 10 m? Netto-Verkaufsflache und Stunde angegeben.

Fir die Bewegungshaufigkeit (N) auf verschiedenen Parkplatztypen wurde in Tabelle 33 der
Parkplatzlarmstudie der héchste ermittelte Zahlwert aufgefiihrt. Eine Prognoseberechnung
im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wird mit diesen Anhaltswerten in der Regel
auf der sicheren Seite liegen. Sie sollten bei Berechnungen verwendet werden, falls keine

genaueren Zihlergebnisse vorliegen.

Da fur den REWE-Markt keine Verkehrsuntersuchung vorliegt, wird den Berechnungen der o. a.

Anhaltswert (N) der Parkplatzlarmstudie 2007 zugrunde gelegt.
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Die Netto-Verkaufsflache® ist fir das aktuelle Bauvorhaben der REWE mit rd. 1.600 m? in
Ansatz zu bringen. Mit dem Ansatz der o. g. Bewegungshaufigkeit mit N = 0,10 ergeben sich flr
den REWE-Markt 1.280 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Tagesganglinien sind in der Literatur durch Bosserhoff dokumentiert. Hierbei handelt es sich
u. a. um Ganglinien fir den Kundenverkehr von Vollsortimentern, bei denen tber Zahlungen die
Ziel- und Quellverkehre erfasst und prozentual den Stunden-Intervallen zugeordnet wurden.
Von Interesse sind hier die Anteile des Ziel- und Quellverkehrs innerhalb der Tageszeiten mit

erhohter Empfindlichkeit nach Nummer 6.5 der TA Larm.

So ergibt sich im unglnstigen Belastungsfall eine Verteilung des Kfz-Tagesverkehrsauf-
kommens auf die einzelnen Stunden-Intervalle mit 5,6 % Quellverkehr bzw. 4,8 % Zielverkehr
im Stunden-Intervall 20 - 21 Uhr und im nachfolgenden Stunden-Intervall 21 - 22 Uhr mit 3,33 %
Quellverkehr bzw. 3,25 % Zielverkehr.

Die Parkplatzlarmstudie beinhaltet des Weiteren flir Verbrauchermarkte keine Aussagen uber
die Bewegungshaufigkeit in der Nacht (22.00 — 06.00 Uhr).

Bei Offnung eines Verbrauchermarktes bis 22.00 Uhr und einer damit verbundenen Abfahrt der
Kunden in der Zeit zwischen 22.00 und 23.00 Uhr kann von vorliegenden Erfahrungswerten
ausgegangen werden. Erfahrungswerte, die an anderen Verbrauchermarkten (REWE) erhoben
wurden, zeigen auf, dass im Maximum nach 22.00 Uhr noch < 5 % der Pkw-Stellplatze auf

dem Kunden-Parkplatz durch Pkw belegt sind.

Im vorliegenden Fall wirden demnach 4 Kunden-Pkw nach Ladenschluss um 22.00 Uhr den

Kunden-Parkplatz verlassen.

Fir den Zeitraum nach 22.00 Uhr — ungiinstigste Nachtstunde - kann unterstellt werden, dass
vorrangig die Stellplatze im Nahbereich zum Eingang durch Kunden-Pkw belegt sind. Dabei
wurde von einer moglichen Nutzung fir 8 Stellplatze u. a. im Bereich gegeniiber dem Eingang

zum REWE-Markt (Neubau) ausgegangen — s. Unterlage 3.

Hinzu kommen 3 Abfahrten von Pkw der Mitarbeiter des REWE-Marktes nach 22.00 Uhr.

) Der hier ausschliellich fachlich begriindete Begriff ,Netto-Verkaufsflache® ist nicht identisch mit dem
Begriff ,Verkaufsflache* nach Landesbauordnung. Die in der Parkplatzlarmstudie verwendete Grofie
.Netto-Verkaufsflache* umfasst dagegen nur die gesamte fir die Kunden zugangliche Verkaufsflache
(mit Regalen, Theken und Freiflachen) einschlieBlich der Flachen fir Verkaufstheken. Nicht enthalten
sind die Flachen fir Toiletten, fir den Kassenbereich, fir den Vorraum zwischen Kassen und Eingang,
fur Leergutabstellplatze usw. sowie fur Blrordume, Lagerrdume und Flure auRerhalb des Verkaufs-
raums.
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Beim Backshop mit angeschlossenem Café ist erganzend die alleinige Betrachtung fiir die Be-

triebszeiten an Sonn- und Feiertagen erforderlich. Fir einen Backer mit angeschlossenem Café

wird als Mittelwert von 3,30 Kunden/m? VK ausgegangen. Fur den Backshop mit Café ergeben
sich bei einer Verkaufsflache von rd. 60 m? insgesamt 198 Kunden.

Bei einem mittleren MIV-Anteil von 80 % und einem Besetzungsgrad 1,2 Personen/Pkw als
Mittelwert ergibt sich fir den Backshop mit Café ein durchschnittliches Tagesverkehrsauf-

kommen von 132 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr.

Die Bezugsgrofle wurde mit dem Grundansatz der 132 Kfz/Tag an Sonn- und Feiertagen
jeweils im Ziel- und Quellverkehr nicht auf die Bezugsgréle von 1 m? Netto-Verkaufsflache
abgestellt, sondern auf die anteilig in Ansatz gebrachten 24 Stellplatze (Summe der zum Ein-
gang nachstgelegenen nérdlichen Parkreihen) aus den zur Verfligung stehenden 74 Stell-

platzen und damit ist die Bezugsgrofie 1 Stellplatz.

Berlicksichtigt wurde des Weiteren die Betriebszeit flir den Backshop mit Café von 08.00 —

16.00 Uhr, d. h. eine Verteilung der Fahrzeugbewegungen auf die 8 Betriebsstunden.

Die Bewegungshaufigkeit ergibt sich damit zu
e N =1,38" Fahrten je Bezugsgrofe und Stunde 08 - 16 Uhr (Tag)

*) berechnet mit (Anzahl Pkw * 2 Parkbewegungen) : Anzahl der Stellplatze : 8 Stunden = Bewegungshaufigkeit

Fir den Sonntag entfallt beim Backshop/Café der Verbundeffekt, da der REWE-Markt nicht
geoffnet ist, so dass fir diesen Tag von 132 Kfz/Tag jeweils im Ziel- und Quellverkehr auszu-

gehen ist.
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3.1.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Bei der Gerauschprognose von Gerauschimmissionen von Einkaufswagen-Sammelboxen ist es
sinnvoll von einem vereinfachten Emissionsansatz auszugehen, da bei der Planung eines Ver-
brauchermarktes meist nur der Standort fur die Sammelboxen bekannt ist. Die Ereignishaufig-

keit steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der Anzahl der Kunden.

Im vorliegenden Fall war von 1.280 Kunden-Pkw jeweils im Ziel- und Quellverkehr auszugehen.
Weiterhin kann aufgrund ortlicher Feststellungen die Annahme getroffen werden, dass nur 80 —
90 % der Kunden einen Einkaufswagen nutzen. Der Mittelwert betragt damit 85 % der Kunden,

die mit ihnrem Einkauf einen Einkaufswagen nutzen werden.

Bei einer Nutzung der Einkaufswagen durch 85 % der Kunden ergeben sich damit fir den SB-
Verbrauchermarkt an den EKW-Sammelboxen rd. 2.180 Vorgénge, d. h. ca. 1.090 Aus- sowie
ca. 1.090 Einstapelvorgange und weitere 4 Vorgange in der unginstigsten Nachtstunde nach
22.00 Uhr.

Die 2.180 Vorgange als Summe fir die zwei Einkaufswagensammelboxen (EKW-Box) wurden
wie folgt auf die zur Verfigung stehenden EKW-Boxen verteilt:

EKW-Parkhafen 50 % (mit Nutzung n. 22.00 Uhr)
EKW-Sammelbox 50 % (mit Nutzung n. 22.00 Uhr)
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3.1.3 Lkw auf Betriebsgelande

Fir den SB-Verbrauchermarkt wurde mit Bezug auf die Betriebsbeschreibung von einem Auf-
kommen von bis zu 5 Lkw/24h ausgegangen. Da i. M. 2 - 4 Lkw t&glich anliefern, sind mit dem

Ansatz von 5 Lkw die nicht taglich anliefernden Lkw hinreichend erfasst.

Fir die Frihanlieferung kommen 2 Lkw (Frische und Fleisch) und 1 Sprinter (Backshop) in der
Zeit von 06.00 - 07.00 Uhr auf das Betriebsgelande gefahren und werden dann direkt entladen.
Damit wird auch die morgendliche Tageszeit mit erhdhter Empfindlichkeit zwischen 06.00 —

07.00 Uhr in Anspruch genommen (jeweils 2 Lkw und 1 Sprinter im Ziel- und Quellverkehr).

Far den SB-Verbrauchermarkt ist von folgenden Anlieferverkehren (PLAN) auszugehen:

Anlieferverkehr Paletten Rollcontainer
Frischeanlieferung (taglich) --- 7
Kolo-Lieferung (3x wochentlich) 2 25 (3 TK)
inklusive Riicknahme Leergut und Verpackungsmaterial

Getrankeanlieferung (2x wochentl.) 20 -—-
TiefkUhlanlieferung (2x wdchentl.) - 7
Fleischwaren (3x wdchentl.) - 6

Die Lkw fur Frische, Tiefkiihlung und Fleischwaren sind mit einem Kiihlaggregat ausgestattet.

Die Lkw zur Kolo-Anlieferung und Getrankeanlieferung sind in der Regel 18 m-Lastziige, die

anderen (z. B. Frische) sind kleiner (Motorwagen).

Die Anlieferung fur den Backshop erfolgt 2x taglich um 06.00 und 08.00 Uhr Uber den Kunden-
Parkplatz vor der Studseite des REWE-Marktes mittels Sprinter, ggf. Lkw mit 3.5 t.

Der Fahrweg wurde beginnend von der Einfahrt als deckungsgleiche Schwerpunktlinie der An-
und Abfahrt beriicksichtigt (siehe Unterlage 3). Die Ein- und Ausfahrt wird begrenzt durch die
Teilnahme am offentlichen Verkehr. Das Fahrzeug nimmt nicht mehr am o6ffentlichen Verkehr
teil, wenn seine erste Achse den o6ffentlichen Verkehrsweg verlassen hat. Das Fahrzeug nimmt
am offentlichen Verkehr teil, sobald die letzte Achse sich auf dem offentlichen Verkehrsweg
befindet. Unter Verkehrsweg ist hier die Fahrbahn fir den Kfz-Verkehr zu verstehen, nicht der

Rad- und FulRgéngerweg.
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3.1.4 Be- und Entladung

Bei der Warenanlieferung an Verbrauchermarkten entstehen Be- bzw. Entladegerdusche meist
im Bereich von Rampen. Je nach Alter bzw. nach Standard der Verbraucherméarkte sind
einfache AuRenrampen mit transportablen Uberladebriicken oder vergleichbaren Systemen
bzw. mit integrierten stationaren Uberladebriicken oder aber bei neueren Verbrauchermarkten
Innenrampen mit integrierten stationdren Uberladebriicken und Torrandabdichtungen vor-
handen. Bei Aufienrampen wird auch, wenn vorhanden, die fahrzeugeigene Ladebordwand bei

der Be- bzw. Entladung eingesetzt.

Im vorliegenden Fall ist fir den Wareneingang (inkl. Frischfleischanlieferung) des Lebensmittel-
marktes von der Verladeart

A3/C2 an AuBenrampe mit fahrzeugeigener Ladebordwand

auszugehen. Mit Anordnung von Umfassungswanden im Bereich der Anlieferungsplattform inkl.
einer Uberdachung des Rampentisches, ist die Warenanlieferung des REWE-Marktes zur an-

grenzenden Wohnbebauung optimal abgeschirmt.

Die Anzahl der fur die Berechnungen relevanten Impulse (2 Impulse / Palette bzw. Roll-
container) beim Uberfahren der fahrzeugeigenen Ladebordwand bzw. der Uberladebriicke ist

direkt abhangig von der Stiickzahl der zu verladenden Paletten / Rollcontainer je Fahrzeug.

Der REWE-Markt an der Neversdorfer Strae (L 167) wird bis zu 6 mal wochentlich beliefert,
davon 3 mal kombiniert mit allen Sortimenten. Bei nur Obst, Gemuse und Frische ist der Lkw

(mit Kihlaggregat) mit bis zu 7 Rollcontainern (RC) sowie einmal TK (Fleisch) beladen.

Die Anlieferung (OG+Frische) wurde als maximale Belastung in der Zeit von 06.00 - 07.00 Uhr
als Fruhanlieferung in den Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit den Berechnungen zu-
grunde gelegt und erfolgt damit auRerhalb der Offnungszeit, die zwischen 07.00 und 22.00 Uhr
beabsichtigt ist. Des Weiteren erfolgt in dem Zeitfenster 06.00 — 07.00 Uhr die Anlieferung des
Béackers.

Die kombinierte Lieferung erfolgt Mo, Mi und Fr mit 25 Rollcontainern (RC) 2 Paletten (PA) und
dreimal TK (RC) in der Zeit zwischen 07.00 und 20.00 Uhr.

Planungsburo fur Larmschutz Altenberge Sitz Senden GmbH Munsterstralle 9 - 48308 Senden



Seite - 16 - Erlduterungsbericht zum Projekt 70 624/23 Leezen — BV “Neubau eines REWE-Marktes*

Schalltechnische Untersuchung zum Bauleitplanverfahren TA Larm / 08.98

Die Vorgenannte Lieferung erfolgt nicht taglich. Mit dem Ansatz der kombinierten Lieferung mit
allen Sortimenten auf 25 + 3 Rollcontainern und 2 Paletten wurde die Prognosesicherheit der

vorliegenden schalltechnischen Untersuchung erhéht.

Leergut ist beim SB-Verbrauchermarkt tber PET-Flaschen vorhanden. Der Abtransport (Ruck-

nahme) iber den Lkw (KoLo) ist Uber die Leerfahrt des Hubwagens erfasst.

3.1.5 TGA (Kalte-Anlagen)

Fir die Kaltetechnik, d. h. fiir den Axialventilatorgaskihler der Gewerbekalte und die Warme-
pumpen liegen projektbezogene Angaben vor. Fir das Bauvorhaben kommt ein Gaskuhler (KT)
der Gesellschaft fur Kaltetechnik mbH (TEKO) sowie zwei Warmepumpen (WP) des Herstellers

DAIKIN zum Einsatz. Die Installation erfolgt auf dem Flachdach oberhalb der Anlieferung.

Die Betriebszeit der Aggregate wurde mit 24 Stunden zu berticksichtigt.

Aullengerate von Klimaanlagen fir Buros sowie die Verdampfer der Gewerbekalte sind bei dem
zu beurteilenden Vorhaben mit Schallleistungspegel (Lwa) von 60 bzw. 65 dB(A) aus Sicht des

Schallimmissionsschutzes unbedenklich.

Raum-Luft-Anlagen befinden sich in Innenaufstellung. Die Zu- und Abluft erfolgt Gber die nord-
liche bzw. ostliche Fassaden und ist hinsichtlich der Ausfiihrung mit Schalldammkulissen aus

schalltechnischer Sicht unkritisch.
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4. Emissionen
4.1 Gewerbelarm - Schall-Pegel-Berechnung

Die Berechnungen des Gewerbeldrms wurden als Berechnung der Beurteilungspegel (L:) und

Berechnung der Spitzenpegel (Lrmax,)durchgefiihrt.

Pegelsteigernde Reflexionen an den Gebaudefronten der umliegenden Bebauung (Bestand)

sowie des Bauvorhabens wurden ebenfalls in die Berechnungen aufgenommen.

Fir den Kraftfahrzeugverkehr wurde eine Schwerpunkt-Frequenz von 500 Hz zugrunde gelegt.

Die Aggregate der TGA sowie das Kuhlaggregat der Lkw wurden mit einer Schwerpunkt-

Frequenz von 250 Hz in Ansatz gebracht.

Nach TA Larm/08.98 ist flir Emissionen, die wahrend der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlich-
keit zwischen 06.00 und 07.00 Uhr sowie 20.00 und 22.00 Uhr einwirken, ein Zuschlag in Héhe
von 6 dB(A) zu berlcksichtigen, soweit die Bebauung in ausgewiesenen WA-, WR- oder
Kleinsiedlungsgebieten liegt oder es sich um Krankenhduser und Pflegeanstalten handelt, d.h.

Gebiete nach Nummer 6.1 der TA Larm Buchstaben e bis g.

Hinweis: Es ist das Schreiben vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, Bau und Re-
aktorsicherheit vom 07.07.2017 beziiglich der ,Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der
Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm* zu beachten. In der Nummer 6.5
miissen die Buchstaben d bis f durch die Buchstaben e bis g und in der Nummer 7.4 Absatz 2

die Buchstaben c bis f durch die Buchstaben c bis g ersetzt werden.

Bodenreflexion wird im Berechnungsprogramm SoundPLAN entsprechend der eingestellten
Konfiguration automatisch beriicksichtigt. Fir die Beriicksichtigung der Bodenabsorption ist das
alternative Verfahren nach Kapitel 7.32. (nicht spektral) der DIN 1ISO 9613-2 verwendet worden.

Das Korrekturglied Cmet wurde nicht nach Gleichung (G2) der DIN ISO 9613-2 berechnet,
sondern uber das alternative Verfahren ermittelt bzw. Co mit 0 in Ansatz gebracht, d. h. Co
wurde auch aufgrund der kurzen Abstdnde zwischen Immissionsort und Larmquelle nicht

entsprechend der Empfehlung zu Cmet mit den &rtlich vorhandenen Windstatistiken bestimmt.
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411 Kunden-Parkplatz

Der flachenbezogene Schallleistungspegel Lw des Kunden-Parkplatzes berechnet sich nach

der Parkplatzlarmstudie 2007 mit:

Lw = Lwo + Kea + Ki+ Ko + Kstro + 10 Ig (B * N) — 10 Ig (S/1 m?) dB(A)
Lw = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A)

Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / h auf einem P + R -Parkplatz
Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart nach Tabelle 34

Parkplatz am Einkaufszentrum + 3 dB(A) — Standard-Einkaufswagen auf Asphalt
Ki = Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren nach Tabelle 34
Ko = Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs

KD=25"*Ig (f*B-09)

f = 0,10 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei kleinen Verbrauchermarkten

f=1,00 bei sonstigen Parkplatzen (Bezugsgrofe Stellplatz)
Kstro= Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfe und Stunde)

Falls fir N keine exakten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhalts-
werte fiir N sind in Tab. 33 zusammengestellt.

B = Bezugsgrofle, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert

z. B. Anzahl der Stellplatze bei P+R-Platzen, Netto-Verkaufsflache bei Einkaufsmarkten usw.,
s. Tabelle 33. Bei Aufteilung in Teilflachen: Anteil der BezugsgroRle.

S = Gesamtflache bzw. Teilflache des Parkplatzes [m?]

Die erhdhte Lastigkeit der einzelnen Parkplatztypen fliel3t in Form des L&stigkeitszuschlages
Kra und Ki in die Berechnung ein, diese Zuschlage sind der Tabelle 34 der Parkplatzlarmstudie
zu entnehmen. Die Lastigkeitszuschlage stehen in engem Zusammenhang mit den Spitzen-
pegeln, die fir die verschiedenen Fahrzeugarten und Ablaufe des Parkvorganges ermittelt

wurden und die bei der schalltechnischen Beurteilung nach TA Larm zu berticksichtigen sind.

Bei einer Beurteilung nach TA Larm / 08.98 ist zum Lastigkeitszuschlag Kea noch der Zuschlag

Kiin Héhe von
e 4 dB(A) fur Parkplatze an Einkaufszentren

zu addieren.

Da die Fahrgassen des Kunden-Parkplatzes in asphaltierter oder mit fasenfreien Betonsteinen
gepflasterter Oberflache ausgeflihrt wird, ist der Zuschlag Kswro mit 0 dB(A) zu berlcksichtigen.
Der Zuschlag Ksto entfallt bei Parkplatzen an Einkaufszentren, da dieser mit dem Zuschlag Kpea

fur die Parkplatzart bereits berlcksichtigt ist.
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4.1.2 Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Prognose der Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen in den
Sammelboxen auf dem Kunden-Parkplatz des REWE-Marktes erfolgt nach dem Technischen
Bericht des Hessischen Landesamtes fiur Umwelt und Geologie (Heft 3). Der auf die Beur-
teilungszeit bezogene Schallleistungspegel Lwar fir die Einkaufswagen-Sammelbox errechnet

sich danach wie folgt:

Lwar = Lwatn + 10 Ig n + 10 Ig 1/1 m - 10 Ig (T-/ 1h)

Lwa,1h zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde
mit 65 dB(A) fir Einkaufswagen mit Metallkorb — ,gerduscharme” Ausfiihrung

n Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit T,

T, Beurteilungszeit in h

Als Grundlage einer Immissionsprognose kann fir Einkaufswagen mit Metallkorb von einem
Schallleistungspegel Lwat,1h von 72 dB(A) je Ereignis ausgegangen werden. Der Einkaufswagen
mit Metallkorb gibt gegeniiber dem Kunststoffkorb einen um 6 dB(A) hoheren Emissionsansatz

vor.

Im Rahmen einer Voreinschatzung ergab sich bereits die Notwendigkeit von Einkaufswagen mit
Metallkorb in der ,gerduscharmen® Ausfiihrung auszugehen (z.B. Wanzel, Serie DRC, Typ 130).

GemaR Technischen Datenblatt der TUV NORD Systems GmbH & Co. KG als Ergdnzung zum
Heft 3 des Hessischen Landesamt fir Umwelt und Geologie, ist fur den Einkaufswagen in der
».gerauscharmen® Ausfiihrung von einem Schallleistungspegel Lwa = 61 dB(A) und einem Zu-

schlag fir Impulshaltigkeit von 4 dB(A) - gewahlt 5 dB(A) - auszugehen.

Die Impulshaltigkeit der Gerausche, die beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen ent-

stehen, wurde hierbei im Emissionsansatz durch einen Zuschlag berlcksichtigt.

Die Gerausche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz auftreten, sind durch

den pauschalen Zuschlag Kea nach der Parkplatzlarmstudie 2007 bereits berlcksichtigt.
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4.1.3 Lkw auf Betriebsgelande

4.1.3.1 Fahrgerausche der Lkw

Bei der Ermittlung der Gerauschimmissionen von Verkehrsgerdauschen auf Betriebsgelanden
hat sich bewahrt, von vereinfachten Emissionsansatzen auszugehen, da bei den Unternehmen
meist die Fahrwege bekannt sind, nicht jedoch das Fahrverhalten auf den Fahrwegen. In diesen
Fallen erscheint es sinnvoll, von einem einheitlichen Emissionsansatz fiir alle Wegelemente
auszugehen. Bei diesem Ansatz werden nicht mehr die Lkw sondern einzelne Abschnitte der
Fahrtstrecke als Schallquelle betrachtet. Der auf die Beurteilungszeit bezogene Schall-

leistungspegel Lwar eines Streckenabschnittes errechnet sich nach:

Lwar = Lwatn + 10 Ig n + 10 Ig 1/1 m - 10 Ig (T-/ 1h)

Lwa,1n zeitlich gemittelter Schallleistungspegel fiir 1 Lkw pro Stunde und 1 m

n Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T,

| Lange eines Streckenabschnittes in m, dabei soll die Lange des Teilstlicks
kleiner als der 0,7-fache Abstand zum Immissionsort sein

T, Beurteilungszeit in h

Der anzuwendende Emissionsansatz sollte dann sicherheitshalber den ungunstigsten
Fahrzustand auf den Wegelementen bericksichtigen, so dass dann folgende auf eine Stunde

und 1 m-Wegelement bezogene Schallleistungspegel anzusetzen sind.

In der vorliegenden Untersuchung wurde der Emissionsansatz fir alle Lkw mit
Lwa,1n =61dB(A)/m

unter Bezugnahme auf den Emissionsdatenkatalog des Umweltbundeamtes Osterreich (2016)
in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel findet sich auch in den aktuellen Richtlinien fir
den Larmschutz an StraBen — RLS-19 — Ausgabe 2019 in Diagramm | fiir Geschwindigkeiten
bis 40 km/h und somit auf Betriebsgelanden maximal anzutreffenden Geschwindigkeiten. Beim
Sprinter (Backer) ist von Lwa1n 52 dB(A)/m als langenbezogener Berechnungsansatz (Schall-

leistungspegel) auszugehen.

Der Fahrweg wurde fur die Lkw auf dem Kunden-Parkplatz zwischen der 6ffentlichen Verkehrs-
flache (Neversdorfer StraBe) und dem Anlieferbereich (s. Unterlage 3) berlcksichtigt. Die Ein-
und Ausfahrt wird begrenzt durch die Teilnahme am 6&ffentlichen Verkehr. Das Fahrzeug nimmt
nicht mehr am o6ffentlichen Verkehr teil, wenn seine erste Achse den 6ffentlichen Verkehrsweg
verlassen hat. Das Fahrzeug nimmt am offentlichen Verkehr teil, sobald die letzte Achse sich

auf dem o6ffentlichen Verkehrsweg befindet.
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4.1.3.2 Besondere Fahrzustande und Einzelereignisse

Fir die Rangiergerdusche von Lkw auf Betriebsgelanden ist ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der etwa 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel des Leerlaufgerdusches von
94 dB(A) liegt. Die Einwirkzeit ergibt sich aus der Léange der Rangierstrecke und einer mittleren
Geschwindigkeit von < 5 km/h. Bei komplizierten Rangiervorgangen, bei denen das Fahrzeug
mehrmals vor- und zurlicksetzen muss, sind Fahrweg und Geschwindigkeit kein MaR} fir die

Einwirkzeit der Gerausche.

Grolere Steigungs- und Gefallestrecken kommen auf Betriebsgelanden in der Regel selten vor.
Erst bei Fahrwegen mit einer Steigung von mehr als 7 % sollten die erhéhten Gerdusch-
emissionen beim Beschleunigen und bei gleichférmiger Geschwindigkeit durch einen Zuschlag

von 3 dB(A) berlicksichtigt werden.

Fir Einzelereignisse kann von folgenden mittleren Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

Vorgang Lwa
dB(A)

Anlassen 100
Tarenschlagen 100
Leerlauf 94
Betriebsbremse 108

Fir die Rangiergerausche der Lkw vor der Anlieferrampe ist ein mittlerer Schallleistungspegel
anzusetzen, der in Abhangigkeit von dem Umfang der erforderlichen Rangiertatigkeiten 3 dB(A)
bis 5 dB(A) Uber dem Schallleistungspegel eines Streckenabschnitts liegt. Fur die vorliegende
Situation wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m Uber die “Rangier-

strecke® in Ansatz gebracht.

Nach dem Emissionsdatenkatalog (forumSchall) ist beim Rickfahrwarner von einem langen-
bezogenen Beurteilungsschallleistungspegel in Hohe von Lwan = 61 dB(A) auszugehen. Ein
Zuschlag fir Tonhaltigkeit wurde mit 4 dB(A) in Ansatz gebracht. Die Streckenlange ergibt sich

aus dem Fahrweg des Rangiervorgangs fir die Lkw der Warenanlieferung.

Das Kihlaggregat des Lkw mit der Friihanlieferung von Frische sowie Fleisch wurde mit Bezug
auf den Anhang 8 der bayerischen Parkplatzlarmstudie 2007 FuBnote 34) mit einem Schall-
leistungspegel in Hohe von Lwa = 97 dB(A) Uber 15 Minuten im Bereich der Rampe in Ansatz

gebracht.

Das Kihlaggregat ist in der Regel bei der Entladung ausgeschaltet, kann jedoch wahrend der

Wartezeit vor der Entladung in Betrieb gehen.
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4.1.4 Be-und Entladung
Fir die Entladung wurde ein Schallleistungspegel je Stunde und Ereignis wie nachfolgend
aufgelistet angesetzt und auf eine Quelle im Anlieferbereich in einer Hohe von 1,30 m Gber dem

Gelandeniveau (Ladebordwand auf der Plattform der Anlieferung) verteilt.

Die Schwerpunkifrequenz der Vorgange ging mit Bezug auf die technischen Datenblatter des
TUV Nord mit 1.000 Hz in die Berechnung ein.

Entladung von Paletten an einer AuRenrampe Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand

Die Entladung der Paletten erfolgt an der AuRenrampe Uber die Ladebordwand des Lkw mittels
elektrischen Niederflurférderfahrzeug bei einem Emissionsansatz je Ereignis entsprechend dem
technischen Datenblatt Ifd. Nr. 9 des TUV Nord vom Mai 2019 als Erganzung zu Heft 192
(HLuG) mit

LwaT,1h 82 dB(A) ges. Vorgang.
Dieser Berechnungsansatz beinhaltet die Leerfahrt des Palettenhubwagens in den Lkw, die
Fahrt voll vom Lkw sowie die Rollgerdusche auf dem Wagenboden. Die Gerdusche entstehen

beim Uberfahren von Kanten und Schwellen sowie durch Rollgerdusche beim Schieben und

Ziehen des Flurférderfahrzeugs auf der Ladebordwand.

Entladung von Rollcontainern an einer AuBenrampe liber die fahrzeugeigene Ladebordwand

Die Entladung der Rollcontainer erfolgt an der AuRenrampe Uber die Ladebordwand des Lkw
bei einem Emissionsansatz je Ereignis entsprechend dem technischen Datenblatt Ifd. Nr. 11
des TUV Nord vom Mai 2019 als Ergénzung zu Heft 192 (HLUG) mit

Lwat,1h 74,5 dB(A) ges. Vorgang.

Dieser Berechnungsansatz beinhaltet die Fahrt der Rollcontainer voll vom Lkw sowie die Roll-
gerausche auf dem Wagenboden. Die Gerausche entstehen beim Uberfahren von Kanten und
Schwellen sowie durch Rollgerausche beim Schieben und Ziehen des Rollcontainers auf der

Ladebordwand.

Die Anzahl der Ereignisse am Wareneingang errechnet sich tUber die Annahme, dass die Giiter
in Rollcontainern oder auf Paletten und im Maximum 45 Rollcontainer, 22 Paletten und
3 Kuhlcontainer umgeschlagen werden. Die Ergebnisse liegen damit auf der sicheren Seite

(ungiinstiger Berechnungsansatz).
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415 Kalte-Anlagen

Fir die Kaltetechnik, d. h. fir die 3 angenommenen Aufleneinheiten der Kaltetechnik liegen

Geratebezogene Angaben aus technischen Datenblattern der Hersteller vor.

Die Betriebszeit der AulReneinheiten (DAIKIN Warmepumpen) vom Typ EWYT 040 CZN-A2 (2)
wurde mit 24 Stunden und damit tags und nachts bericksichtigt. Im Regelfall gehen die Warme-

pumpen nur wahrend der Offnungszeiten des REWE-Marktes in Betrieb.

Der Schallleistungspegel Lwa ergibt sich mit 80 dB(A) fur den Typ EWYT 040 CZN-A2.

Die maximale Schallleistung ergibt sich fur die Aufieneinheiten der Warmepumpen, wenn alle
Verdichter der jeweiligen Einheit in Betrieb sind und die Liftermotoren auf héchster Stufe
laufen. Dieser Belastungsfall wird erfahrungsgemaf aufgrund niedriger AuRentemperaturen so-
wie reduzierter Leistungsanforderung aus dem Markt in der Nacht nicht der Fall sein, so dass

die Schallleistung in der Nacht um 4 dB(A) geringer angesetzt wurde.

Die Warmepumpe wird erganzt durch den Axialventilatorgaskihler (WGR130-200EC39) des
Herstellers TEKO. Fir diesen Verfliissiger liegt der Schalldruckpegel in 10 m Entfernung mit
45 dB(A) vor. Der Schallleistungspegel wird mit dem Technischen Datenblatt mit maximal

72 dB(A) angegeben. Eine Low-Noise-Funktion blieb bei diesem Aggregat unbericksichtigt.

Da eine Tonhaltigkeit (Kr) des Betriebsgerausches fir die Aufleneinheiten (Outdoor Unit) nach
dem Stand der Technik ausgeschlossen werden kann, wurde der Zuschlag von 3 dB(A) nicht

berlcksichtigt.
Die Schwerpunktfrequenz aller Aufleneinheiten ging mit 250 Hz in die Berechnung ein.
Der Standort der drei Kalte-Aggregate wurde in Auf3enaufstellung innerhalb der Aufstellflache

fir die Technik (sog. Techniktrog) im Zwischengeschoss an der Nordseite des Gebaude-

komplexes vorgegeben — s. Unterlage 3.
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4.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel)

Nach TA Larm sind auch die Belastungen durch Spitzenpegel einer Beurteilung zu unterziehen.
Nach der Literatur kann der Spitzenpegel eines Lkw bei 108 dB(A) (beschleunigte Abfahrt) und
eines Pkw bei 98 dB(A) liegen. Mit diesen Werten dirften auch gelegentlich zu erwartende
laute Zurufe abgedeckt sein. Der beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen (Metallkorb

.gerauscharme” Ausfiihrung) festgestellte Maximalwert ergibt sich mit 96 dB(A).

Bei der Entladung mit dem Palettenhubwagen tber die Ladebordwand des Lkw sind kurzzeitige

Gerauschspitzen (Spitzenpegel) mit bis zu 114 dB(A) (Hubwagen leer auf Lkw) zu erwarten.

Aufgrund der vorgegebenen Konzeption des Bauvorhabens und der Lage der relevanten
Emittenten, konnten die Nachweise des Spitzenpegels fir die mallgebenden Immissionsorte mit
der Betrachtung des Lkw im Rangiervorgang (bei dem der o. g. Spitzenpegel durch Quietschen
der Bremsen verursacht werden kann) oder die beschleunigte Abfahrt (Vorbeifahrt) des Lkw als

ungunstigster Berechnungsansatz erbracht werden.

Gemal den Ausfihrungen der Parkplatzlarmstudie, betragt der Mindestabstand zwischen dem
mafgeblichen Immissionsort und dem néachstgelegenen Pkw-Stellplatz zur Tageszeit weniger

als 1 m und ist daher in jedem Fall als Mindestabstand als erftillt anzusehen.

Die Parkplatzlarmstudie 2007 gibt in Tabelle 37 Mindestabstadnde zwischen dem Rand des
Parkplatzes und dem nachstgelegenen Immissionsort zur Nachtzeit an. Dieser betragt fir
Wohngebiete bei Stellplatznutzung durch Pkw 34 m, bei Mischgebieten 19 m und ist daher bei
zu erwartender Nutzung des Parkplatzes ebenfalls als erfiillt anzusehen. Ein zusatzlicher
rechnerischer Nachweis fiir den Spitzenpegel auf dem Pkw-Parkplatz wurde daher im Rahmen

der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung nicht vorgenommen.

Fir den Zeitraum nach 22.00 Uhr — ungiinstigste Nachtstunde - ist davon auszugehen, dass
vorrangig die Stellplatze im Nahbereich des Eingangs durch Kunden-Pkw belegt sind. Bei der
gewabhlten “fiktiven* Abgrenzung des Kunden-Parkplatz ergibt sich ein Abstand zwischen Stell-

platz und Immissionsort von mind. 19 m (Ml).
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5 Immissionen
5.1 Beurteilungspegel

Die Schallbelastungen an den umliegenden Wohnhdusern werden durch die Beurteilungspegel

beschrieben. Die Beurteilungspegel sind in Unterlage 4 dokumentiert.

Es wurden die am ungtinstigsten liegenden (mafigeblichen) Immissionsorte der schutzwiirdigen

Bebauung im Einwirkungsbereich des SB-Verbrauchermarktes beriicksichtigt.

Die Immissionspunkthdéhen wurden fir jedes Geschoss mit einer Hohe von 2,6 m zugrunde
gelegt. Die Basishdhe fur das Erdgeschoss ergibt sich durch Addition einer vor Ort ermittelten
Sockelhéhe zu der mittleren Fensterhohe von 2,0 m. Der Immissionspunkt liegt damit gemafR

Definition der TA Larm/08.98 mittig vor dem gedffneten Fenster.

Die Beurteilungspegel wurden mit entsprechenden Programmen berechnet, die auf den
Berechnungstheorien nach DIN/SIO 9613-2 und RLS-90 beruhen.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel ist zu prifen, ob Zuschlage fur erhdhte Stérwirkungen
von Gerauschen infolge Impulshaltigkeit bzw. auffalliger Pegelanderungen, hervortretender
Einzeltdbne und Informationsgehalt oder Einwirkungen wahrend bestimmter "Ruhezeiten" am

Tage in Betracht kommen.

Nach der Impulsdefinition sind flr den Anlieferverkehr (Fahrgerausch) weder Impulszuschlage
noch Zuschlage fiir auffallige Pegelanderungen oder Informationsgehalte zu bericksichtigen.
Auch Zuschlage flr deutlich hérbare Einzeltdne kommen beim Kfz-Verkehr nicht in Betracht.
Fir den Parkplatz sind diese Zuschlage bereits mit den Zuschlagen Kea und Ki geman der

Parkplatzlarmstudie berlcksichtigt.

Bei allen weiteren zugrunde gelegten Emissionsansatzen (z. B. Verladegerausche) sind die

vorgenannten Zuschlage bereits im Berechnungsansatz durch den Lwat berticksichtigt.

Die Bericksichtigung von Zuschlagen fiur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeit)
erfolgte fur alle Ereignisse, die in der Zeit zwischen 06.00 - 07.00 Uhr sowie 20.00 - 22.00 Uhr

zu erwarten sind und eine Ausweisung als allgemeines Wohngebiet (WA) vorgegeben war.

Wie bereits ausgefiihrt, wurden 2 Lkw mit einer Friihanlieferung zwischen 06.00 und 07.00 Uhr
und der Kundenverkehr auf dem Parkplatz zwischen 06.00 und 22.00 Uhr mit einer Abfahrt von
4 Pkw nach 22.00 Uhr den Berechnungen zugrunde gelegt.
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Im Einwirkungsbereich des REWE-Marktes (Neubau) wurden an der Bestandsbebauung die zu

erwartenden Larmbelastungen (Zusatzbelastung) wie folgt ermittelt:

10-Nr. Gebiet / Ge- Beurteilungspegel L IRW

Gebéude Gebaude- schoss Zusatzbelastung (Sonntag) TA Larm/08.98
seite tags nachts ” tags nachts
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

01 MI/O EG 52,0 (38,8) 36,4 60 45

Hamburger Str. 36 2.0G 54,4 (41,1) 391

02 MI/ O EG 51,0 (38,0) 35,3 60 45

Hamburger Str. 38 2.0G 53,2 (40,1) 37,6

03 Ml / NW EG 54,3 (42,4) 37,2 60 45

Neversdorfer Str. 3 1.0G 56,2 (44,2) 38,7

04 MI/NO EG 54,5 (42,1) 37,5 60 45

Neversdorfer Str. 4 1.0G 56,3 (43,8) 38,9

05 Ml / SW EG 50,0 (38,1) 32,2 60 45

Schmiedekamp 5 2.0G 52,2 (40,3) 34,0

06 Ml / SW EG 48,0 (46,3) 42,7 60 45

Schmiedekamp 22 1.0G 49,0 (46,3) 42,7

) lauteste Nachtstunde (Pkw-Abfahrt vom Kundenparkplatz / TGA - Gascooler)

Die malgebliche Larmbelastung wird, durch die vom Kunden-Parkplatz des REWE-Marktes
ausgehenden Emissionen verursacht. Wie die Ergebnisse der Immissionsprognose aufzeigen,
werden die zulassigen Immissionsrichtwerte der TA Larm/08.98 nicht berschritten. Die durch
den Anlieferverkehr des REWE-Marktes verursachten Larmbelastungen sind fiir alle mafigeb-

lichen Immissionsorte (I0) irrelevant.

Die TGA wurden im 24h-Betrieb in Ansatz gebracht, die rd. 2.5 m hohe AuRenwand oberhalb

der Anlieferung wurde nicht berticksichtigt. Die Ergebnisse liegen damit auf der sicheren Seite.

Die Ergebnisse kénnen der Unterlage 4.1 entnommen werden.

Fir die maligeblichen Immissionsorte (I0) im Einwirkungsbereich des REWE-Marktes ergeben
sich an Sonn- und Feiertagen zu erwartende Larmbelastungen zwischen 38 und 46 dB(A) tags
und damit deutlich weniger als die zuldssigen Richtwerte tags. An allen Immissionsorten sind
die Larmbelastungen an Sonn- und Feiertagen mit dem alleinigen Betrieb des Backshops mit

Café (Klammerwert) im Sinne der TA Larm/08.98 irrelevant.

Die Ergebnisse kénnen der Unterlage 4.2 entnommen werden.
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5.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen (Spitzenpegel)
Die Berechnung der Spitzenpegelbelastung wurde fir den Lkw-Verkehr im Bereich der Fahr-
wege auf dem Parkplatz bzw. der Ein- und Ausfahrt (Zufahrt) und fur das Ein- und Ausstapeln

der Einkaufswagen (Metallkorb ,gerduscharme* Ausfiihrung) in der Sammelbox vorgenommen.

Es sind folgende kurzzeitige Gerauschspitzen (Maximalbelastungen) zu erwarten:

10-Nr. Gebiet / Kurzzeitige Gerauschspitze Immissionsrichtwert
Gebéude Gebaude- Lkw / Einkaufswagen

seite tags nachts tags nachts

[dB(A)]  [dB(A)] [dB(A)]  [dB(A)]

01 MI/ O 58 /52 --- /52 90 65
Hamburger Str. 36
02 MI/ O 59/ 51 - /51 920 65
Hamburger Str. 38
03 MI / NW 70/50 ---/50 90 65
Neversdorfer Str. 3
04 MI/NO 75154 --- /54 20 65
Neversdorfer Str. 4
05 Ml / SW 61/48 --- 148 90 65
Schmiedekamp 5
06 Ml / SW 48 /32 - /32 920 65

Schmiedekamp 22

In Anlehnung an den Technischen Bericht, Heft 192 des LU Hessen und den darin enthaltenen
Anhaltswerten fiir Schallleistungspegel von Einzelereignissen wurde ein Schallleistungspegel

Lwamax in HOhe von
108 dB(A)

in Ansatz gebracht, soweit die Spitzen mit der beschleunigten Abfahrt des Lkw oder beim
Entliiften der Betriebsbremse abzudecken waren. Damit ist der hochste Wert Uberprift worden,
der als Spitzenpegel auf dem Geldnde des Marktes am Tage verursacht werden kann, soweit
eine freie Schallausbreitung zwischen dem Emittenten und dem mafgeblichen Immissionsort
gegeben ist. Im Bereich der Einkaufswagen-Sammelbox ging der Maximalwert mit 96 dB(A) in

die Berechnung ein.

Der Spitzenpegel mit dem Einsatz des Hubwagens im Bereich der Anlieferung ergibt am 10 03

die maximale Larmbelastung von 68 dB(A).

Die Spitzenpegelbelastungen sind demnach tags sowie nachts unproblematisch, da eine Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte von mehr als 30 dB(A) am Tage bzw. mehr als 20 dB(A) in

der Nacht nicht festzustellen ist.
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6 Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse

Nach TA Larm/08.98 soll der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts fiir

Mischgebiete (MI) nicht Gberschritten werden.

Die zu erwartende Larmbelastigung an der angrenzenden vorhandenen Wohnbebauung unter
Berlcksichtigung der von der zukiinftigen gewerblichen Nutzung des REWE-Marktes ausge-
henden Emissionen liegt unter den zulassigen Immissionsrichtwerten (IRW), die je nach vorge-

gebener Gebietsausweisung bzw. Gebietseinstufung beriicksichtigt wurden.

Dabei ist zu berticksichtigen, dass die zugrunde gelegte Annahme einer Bewegungshaufigkeit
von 0,10 Bewegungen je m? Netto-Verkaufsflache und Stunde gem. Parkplatzlarmstudie 2007
fur die Situation in Leezen unginstig ist und damit auch die hdchste Bewegungshaufigkeit auf

dem Kunden-Parkplatz bericksichtigt wurde.

Des Weiteren ist auf nachfolgende Punkte hinsichtlich der Prognosesicherheit hinzuweisen:

- die Lkw wurden mit dem héheren Schallleistungspegel der LK > 105 Kw den aktuellen
Berechnungen zugrunde gelegt, d. h. keine larmarmen Lkw,

- Lkw (Kombilieferung) wurden voll beladen in Ansatz gebracht,
- Bewegungshaufigkeit gem. Tab. 33 der bayerischen Parkplatzlarmstudie 2007
- AuRenaggregate der TGA im 24h Betrieb

Die maximal ermittelte Larmbelastung betrdgt an der westlich des zum SB-Verbrauchermarkt
zugehodrigen Kunden-Parkplatzes angrenzenden Wohnbebauung (MI) in Verbindung mit der

Nutzung des Kunden-Parkplatzes

56 dB(A) tags 39 dB(A) nachts IO 04 (Neversdorfer Str. 4)

Im Bereich der Wohnbebauung im Einwirkungsbereich der Anlieferung sowie der TGA auf dem

Dach der Anlieferung, ergibt sich eine zu erwartende Larmbelastung in H6he von

49 dB(A) tags 43 dB(A) nachts 10 06 (Schmiedekamp 22)

Im Einwirkungsbereich des Bauvorhabens (REWE) wird an den Uberpriften Immissionsorten
die maf3gebliche Larmbelastung durch die Bewegungen auf dem Kunden-Parkplatz verursacht,

gefolgt von den Ein- und Ausstapelvorgangen in den Einkaufswagensammelboxen (Ekw).

Am 10 06 wird die maRgebliche Larmbelastung durch die Aulenaggregate der TGA auf dem
Dach der Anlieferung verursacht. Ohne den voraussichtlich nicht stattfindenden nachtlichen
Betrieb der Warmepumpen ergibt sich dann eine nachtliche Larmbelastung von 35 dB(A). Des
Weiteren wurde mit den Berechnungen, fir Ergebnisse auf der sicheren Seite, die rd. 2.5 m

hohe Bristung tber dem Dach der Anlieferung nicht in Ansatz gebracht.
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An Sonn- und Feiertagen sind beim alleinigen Betrieb des Backshops mit Café mit reduzierten
Offnungszeiten (08.00 Uhr — 16.00 Uhr) alle zu erwartenden Larmbelastungen im Sinne der TA
Larm irrelevant — s. Unterlage 4.2.

Relevante Vorbelastungen sind in der Nachbarschaft des Bauvorhabens nicht gegeben, so
dass ein Nachweis der Irrelevanz nicht erforderlich ist. Die Ermittlung einer Gesamtbelastung im

Sinne der TA Larm ist ebenfalls nicht angezeigt.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen den maligebenden Immissionsrichtwert nach TA
Larm/08.98 am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten. Ein Spitzenwert von 90 dB(A) tags und 65 dB(A) nachts fiir Mischgebiete (M)

gilt demnach noch als zumutbar.

Es ist festzustellen, dass der zulassige Spitzenwert nicht erreicht wird. Die angrenzende Wohn-
bebauung unterliegt Larmbelastungen, die unter bzw. im Bereich der Zumutbarkeitsgrenze
liegen. Fir die Abfahrt der Kunden in der ungunstigsten Nachtstunde ergibt sich, dass der
Mindestabstand zwischen den Stellplatzen und dem mafigeblichen Immissionsort mind. 19 m
beim Mischgebiet betragt.

Eine Warenanlieferung des REWE-Marktes ist bereits unter Beachtung des Spitzenpegel-
kriteriums (beschleunigte Abfahrt in Ein-/Ausfahrt) sowie dem Einsatz des Palettenhubwagens
innerhalb des Beurteilungszeitraumes Nacht (22.00 - 06.00 Uhr) auszuschlief3en.

Resumee

Gegen das Bauvorhaben “Neubau eines REWE-Marktes“ an der Neversdorfer StraBe 1 in

23816 Leezen bestehen, aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken.

LarmschutzmaBnahmen sind nicht vorzusehen.

Es ist davon auszugehen, dass die tatsachliche Larmbelastung, insbesondere im Hinblick auf

die tatsachlichen Bewegungshaufigkeiten auf dem Kundenparkplatz niedriger ausfallen wird.

Hinsichtlich des Larmschutzes sind die Bestimmungen der Technischen Anleitung zum Schutz

gegen Larm - TA Larm/08.98 - zu beachten.
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Vorhabenbezogener Verkehrslarm

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen auRerhalb des Betriebsgrundstiicks, durch
das der Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen sind bei der Beurteilung gesondert von den
anderen Anlagengerauschen zu betrachten. Da mit dem Neubau des REWE-Marktes an dem
Standort in Leezen eine bereits bestehende Einzelhandelsnutzung Uberplant wird, ist eine

spurbare Veranderung durch die planbedingten Zusatzverkehre nicht zu erwarten.

Auf einen detaillierten Nachweis zur Wirkung des planbedingten Zusatzverkehrs wurde daher

verzichtet.

Bearbeitet: . Senden, April 2024
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REWE Leezen - Verbrauchermarkt (Neubau Green Building)
Gemeinde Leezen - Kreis Segeberg
Bebauungsplan Nr. 20 fiir das Gebiet des "REWE-Marktes"
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REWE Markt GmbH
Region Nord
Rudolf-Diesel-Strale 36
24558 Henstedt-Ulzburg

REWE Leezen - Verbruachermarkt
Neubau Green Building Typ C
Neversdorfer Stralle 1

in 23816 Leezen

Lageplan mit Darstellung der
maRgeblichen Emittenten

Unterlage 3

Stand: April 2024
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden

[ UNTERLAGE 4 ]

e ZUSAMMENSTELLUNG DER BEURTEILUNGSPEGEL o

- ERMITTLUNG DER ZUSATZBELASTUNG -

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH

BV: Neubau eines REWE-Marktes (Neversdorfer Str. 1) in 23816 Leezen

April 2024




Zusammenstellung der Larmbelastung
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 01 - Hamburger Stral3e 36 Mi EG (0] 60 45 52,0 36,4 - -
1.0G 60 45 53,5 38,0 -—- -
2.0G 60 45 54,4 391 -— -
IO 02 - Hamburger Stralle 38 MI EG (e 60 45 51,0 35,3 - -
1.0G 60 45 52,3 36,4 -— -—-
2.0G 60 45 53,2 37,6 - -—
10 03 - Neversdorfer Stralle 3 MI EG NW 60 45 54,3 37,2 - -
1.0G 60 45 56,2 38,7 - -—
IO 04 - Neversdorfer Strale 4 MI EG NO 60 45 54,5 37,5 - -
1.0G 60 45 56,3 38,9 - -
10 05 - Schmiedekamp 5 MI EG SW 60 45 50,0 32,2 - -
1.0G 60 45 51,1 33,2 - -
2.0G 60 45 52,2 34,0 -—- -
IO 06 - Schmiedekamp 22 Mi EG SwW 60 45 48,0 42,7 - -
1.0G 60 45 49,0 42,7 -— -
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Zusammenstellung der Larmbelastung
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

LrN,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.1
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Zusammenstellung der Larmbelastung
Zusatzbelastung BV (Backshop-Cafe) - Sonntag

Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

IO 01 - Hamburger Stral3e 36 Mi EG (0] 60 45 38,8 21,4 - -
1.0G 60 45 40,1 23,0 - -
2.0G 60 45 411 23,5 - -
IO 02 - Hamburger Stralle 38 MI EG (e 60 45 38,0 20,7 - -
1.0G 60 45 39,1 21,8 - -—
2.0G 60 45 40,1 23,9 - -
10 03 - Neversdorfer Stralle 3 MI EG NW 60 45 42,4 33,7 - -
1.0G 60 45 44,2 34,4 - -
IO 04 - Neversdorfer StralRe 4 MI EG NO 60 45 421 27,6 - -
1.0G 60 45 43,8 28,6 - -
10 05 - Schmiedekamp 5 MmI EG SW 60 45 38,1 26,6 - -
1.0G 60 45 39,2 27,7 - —
2.0G 60 45 40,3 28,7 - -
IO 06 - Schmiedekamp 22 MI EG SW 60 45 46,3 42,7 - -
1.0G 60 45 46,3 42,7 - -
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Zusammenstellung der Larmbelastung
Zusatzbelastung BV (Backshop-Cafe) - Sonntag

Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

LrN,diff dB(A) Richtwertliberschreitung in Zeitbereich LrN
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 4.2
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden

[ UNTERLAGE 5 ]

e ERGEBNISTABELLE o

OKTAVSPEKTREN DER EMITTENTEN in dB(A) -

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH

BV: Neubau eines REWE-Marktes (Neversdorfer Str. 1) in 23816 Leezen

April 2024




Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)

Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Name Quelltyp |X Y z loderS | L'w Lw KT | 250Hz | 500Hz | 1kHz
m m m m,m? | dB(A) | dB(A) | dB dB(A) | dB(A) | dB(A)

Ekw - Parkhafen Punkt 582348,32| 5969318,04 29,25 66,0 66,0 0,0 66,0

Ekw - Sammelbox Punkt 582350,18| 5969295,82( 29,25 66,0 66,0 0,0 66,0

Lkw - Entladung PA Punkt 582393,22( 5969330,53( 28,30 82,0 82,0 0,0 82,0

Lkw - Entladung RC Punkt 582393,22( 5969330,53( 28,30 745 74,5 0,0 74,5

Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie 582381,32| 5969284,33| 28,75 54,2 61,0| 783 0,0 78,3

Lkw - Fahrlinie AN (2) Linie 582373,06| 5969286,09( 28,75 72,9 61,0| 79,6 0,0 79,6

Lkw - Kiihlaggregat Punkt 582387,55( 5969310,02( 30,75 97,0 97,0 0,0 97,0

Lkw -Rangieren AN (Z) Linie 582371,18( 5969302,54( 28,75 46,3| 65,0 81,7 0,0 81,7

Lkw -Ruckfahrwarner AN (Z) Linie 582371,18| 5969302,54 | 28,75 46,3| 650| 817 0,0 81,7

Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie 582358,88( 5969290,34( 28,75 174,3| 47,5| 69,9 0,0 69,9

Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie 582358,88( 5969290,34( 28,75 174,3| 52,0| 744 0,0 74,4

TGA - Gascooler Punkt 582394,42( 5969330,40( 34,50 72,0 72,0 0,0 72,0

TGA - WP Daikin Punkt 582391,27 | 5969329,98( 34,50 80,0 80,0 0,0 80,0

TGA - WP Daikin Punkt 582393,02| 5969335,63( 34,50 80,0 | 80,0 0,0 80,0

Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz 582351,26 | 5969304,80( 28,75 318,7| 54,0 79,0 0,0 79,0

Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz 582358,61| 5969292,66( 28,75| 2596,9| 72,9 | 1071 0,0 107,1

Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz 582327,88| 5969315,96| 28,75 99,01 54,8| 74,8 0,0 74,8
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Oktavspektren der Emittenten in dB(A)
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Legende

Name Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

z m Z-Koordinate

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit

250Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. Planungsbiiro fur Larmschutz Miinsterstrale 9 48308 Senden Unterlage 5
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PLANUNGSBURO FUR LARMSCHUTZ ALTENBERGE GmbH

Sitz Senden

[ UNTERLAGE 6 ]

e ERGEBNISTABELLE o

- MITTLERE AUSBREITUNG Legq -

SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

REWE Markt GmbH

BV: Neubau eines REWE-Marktes (Neversdorfer Str. 1) in 23816 Leezen

April 2024




Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 01 - Hamburger StraRe 36 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,0 dB(A) LrN 36,4 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 534| -455| -3,7| -2,8/ -0,2| 3,8 206 183 0,0 389
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 534| 455 -3,7| -2,8| -0,2| 3,8 206| 30 0,0( 236
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 589 -464| -38| 00| -02| 18 204 183 0,0( 387
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 589 464| -38| 00| -02| 18 204| 30 0,0 234
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3| 99,3| -50,9| -4,4| -20,3| -0,4| 06 96| 14 0,0/( 11,0
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 993 -50,9] -4,4| -20,3| -0,4 06| 96
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3| 99,3( -50,9| -4,4| -20,3| -0,4| 0,6 21 47| 00| 68
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 99,3( -50,9| -4,4| -20,3| -04| 06 21
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 5421 3| 933 -50,4| -43| -0,3| -0,2| 14| 275| 51| 00| 224
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 933| -50,4| -43| -0,3| -0,2| 14| 275
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729 3| 813| 49,2 42| 00 -02| 15| 306 -51| 00| 255
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 813| 492 42| 00 -02| 15| 30,6
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 92,8( -50,3| -3,9| -89| -0,1 2,0| 388 (-13,3| 0,0| 255
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 92,8 -50,3] -39 -89| -0.1 2,0] 38,8
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 75,0| -485( -42( -0,3] -0,1 1,0( 326 | 51| 0,0 27,5
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 75,0| -485( -42( -0,3] -0,1 1,0 32,6
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LT 65,0 | 817 46,3| 3| 75,0| 485 -42| -0,3] -0, 1,0| 326 -51| 00| 27,5
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 75,0| -485( -42( -0,3] -0,1 1,0 32,6
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 58,6( -46,4| -3,8/ 0,0 -0,1 1,0 23,7
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 58,6( -46,4| -3,8 0,0 -0,1 1,0( 23,7| 6,0 0,0 29,7
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 58,6 -46,4| -3,8/ 0,0 -0,1 1,0( 282 -90( 0,0 19,1
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 58,6| -46,4| -3,8 0,01 -0,1 1,0] 28,2
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3(100,55( -51,0| -3,2| -8,2| -0,1 2,51 149| 0,0| 0,0| 14,9
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3(1005( -51,0| -3,2| -82| -0,1 2,51 149| 00| 00| 14,9
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 97,3| -50,8] -3, -9,9| -0, 2,3 21,4] 00| 0,0 21,4
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 97,3( -50,8| -3,1| -9,9| -0,1 23|l 214| 40| 00| 17,4
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3(100,0( -51,0| -3,2| -10,1| -0,1 26| 21,2| 00| 00| 21,2
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3(100,0f -51,0| -3,2| -10,1| -0,1 26| 21,2| 40| 00| 17,2
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 56,0 -46,0f -39| 0,0 -0 1,8| 33,8
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 56,0| -46,0 -3,9 0,0 -0,1 1,8] 33,8 -3,0( 0,0] 30,8
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 7291 107,1| 25969 | 3| 54,0 -456( -34| -0,2[ -0 0,7 614| 99| 00| 51,5
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 | 3| 54,001 456 -3,4( -0,2 -0, 0,7 61,4
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 548 74,8 99,0 3| 32,6] -41,2| -3,1| -16( -01 0,3] 32,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 3| 32,6| 41,2 -31| -1,6] -0,1 0,3] 322| 00| 00| 32,2
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 01 - Hamburger Stralle 36 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,5 dB(A) LrN 38,0 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LrT 66,0 [ 66,0 3| 534 -456| -2,6| -05| -02 3,2] 234 183 | 00| 41,7
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 534| 456| -26| -05| -0,2| 3,2 234| 30 00| 264
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 59,0 -46,4| -29| 00| -02| 1,7 212]| 183 0,0 39,6
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 59,01 46,4| -29| 00| -02| 1,7(212| 30 0,0 24,3
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3| 99,3| -50,9| -3,9| -20,8/ -0,4| 06 97| 14 0,0/ 11,0
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 993 -50,9] -39 -20,8] -0,4 06| 97
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3| 99,3| -50,9| -3,9| -20,8/ -0,4| 06 22| 47| 00| 68
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 99,3| -50,9| -3,9( -20,8| -0,4| 06| 22
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 5421 3| 933| -50,4| -38( -0,3] -0,2| 16| 283| -51| 00| 233
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 933| -50,4| -3,8/ -0,3| -0,2| 1,6] 28,3
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729 3| 813| 49,2 -35| 00 -02| 19| 316 -51| 00| 26,6
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 813| 49,2 -35| 00 -02| 19| 31,6
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 92,8( -50,3| -3,3|] -9,0/ -0,1 2,5| 39,7 (-13,3| 0,0| 26,4
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 92,8 -50,3] -3,3] -9,0| -0, 2,5] 39,7
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 75,1| -485( -34( -0,2|] -0,1 1,5( 339 -51( 0,0 28,8
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 751| -485( -34( -0,2| -0,1 1,5 33,9
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 751| -48,5| -3,4( -0,2 -0,1 1,5 339 -51| 0,0] 28,8
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 75,1| -485( -34( -0,2| -0,1 1,5 33,9
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 58,7 -46,4| -24| 0,0 -0,1 1,0 25,0
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 58,7 -46,4| -24| 0,0 -0,1 1,00 250| 6,0 0,0 31,0
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 58,7 -46,4| -2,4| 0,0 -0,1 1,00 29,5| -90( 0,0 20,4
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 | 3| 58,7| -46,4| -2,4 0,01 -0,1 1,0] 29,5
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3(1004( -51,0| -2,7| -64| -0,1 2,11 16,9 0,0| 0,0| 16,9
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3(1004( -51,0| -2,7| -64| -0,1 2,11 16,9| 0,0| 0,0| 16,9
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 97,3| -50,8] -2,6[ -9,0[{ -0, 2,3 22,81 00| 0,0 22,8
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 97,3| -50,8| -2,6| -9,0| -0,1 2,31 228| 40| 00| 188
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3( 99,9 -51,01 -2,7| -89| -0,1 24| 228| 00| 00| 22,8
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 99,9 -51,01 -2,7| -89| -0,1 24| 228| 40| 00| 188
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 56,1| -46,0f -2,8/ 0,0 -0, 1,8| 34,9
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 56,1| -46,0 -2,8( 0,0 -0,1 1,81 349 -30( 0,0] 31,9
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 72911071 | 25969 | 3| 54,3| 457 -1,8] -0,2[ -0, 0,7 629 | 99| 0,0| 53,0
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 | 3| 54,3| 45,71 -1,8( -0,2 -0, 0,7| 62,9
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 548 74,8 99,0 3| 32,8] -41,3] -09| -16( -01 0,3| 34,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 3| 32,8| 41,3 -09| -1,6| -0,1 0,3| 342| 00| 00| 34,2
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 01 - Hamburger Stralle 36 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,4 dB(A) LrN 39,1 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LrT 66,0 [ 66,0 3| 53,7 -456] -1,5 0,0{ -0,2 35| 252 183 | 0,0 43,6
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 53,71 456| -1,5| 00| -0,2| 35[252| 30 0,0( 282
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 59,2 -46,4| -19| 00| -02| 1,7 221| 183 0,0 40,5
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 59,2 -46,4| -1,9] 00| -02| 1,7 2211 30| 0,0 251
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3| 99,5 -50,9| -3,4| -21,3| -04| 04 95| 14| 0,0( 10,8
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 995 -50,9] -3,4| -21,3| -04( 04| 95
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3| 99,5 -50,9| -3,4| -21,3| -04| 04 20| 47| 00| 6,6
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 99,5 -50,9| -3,4( -21,3| -04| 04 20
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,21 3| 935 -504| -32( -0,3] -0,2| 1,7] 29,0 -51| 00| 23,9
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 935| -50,4| -3,2| -0,3| -0,2| 1,7 29,0
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729 3| 815| -49,2| -28| 00 -02| 21| 326( -51]| 00| 27,5
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 815| 49,2 -28| 00 -02| 21| 326
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 92,9 -504| -2,8] -9,2| -0,1 1,5( 39,1 1-13,3( 0,0 25,8
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 92,9| -50,4] -2,8] -92| -0,1 1,5] 39,1
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 753| -485( -2,7( -0,2| -0,1 1,8 350| 51| 0,0 29,9
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 753| -485( -2,7 -0,2|] -0,1 1,8| 35,0
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 753| -48,5| -2,7( -0,2 -0,1 1,8 350 -51| 0,0] 29,9
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 753| -485( -2,7( -0,2|] -0,1 1,8| 35,0
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 59,1 -46,4| -1,3] 0,0 -0,1 1,0| 26,1
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 59,1| -46,4| -1,3] 0,0 -0,1 1,0| 26,1 6,0 0,0 32,1
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 59,1 -46,4| -1,3] 0,0 -0,1 1,0( 30,6 | -90( 0,0 21,6
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 59,1| -46,4| -1,3 0,01 -0,1 1,0] 30,6
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3(1004( -51,0| -2,2| -52| -0,1 1,3 17,8 00| 0,0 17,8
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3(1004( -51,0| -2,2| -52| -0,1 1,3 17,8 00| 0,0 17,8
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 97,2 -50,7] -2,1| -8,6| -0, 1,6] 23,1 00| 0,0 231
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 97,2 -50,7| -2,1| -8,6| -0,1 1,6 231 | -40( 0,0 19,1
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3( 99,9 -51,01 -2,1| -83| -0,1 1,7 231 00| 0,0 23,1
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3( 99,9 -51,01 -2,1| -8,3| -0,1 1,7 231 | 40| 0,0 191
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 56,3| -46,0f -1,8/ 0,0 -0, 1,8| 36,0
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 56,3| -46,0 -1,8 0,0 -0,1 1,8] 36,0 -3,0( 0,0] 32,9
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 7291 107,1| 25969 | 3| 54,7 -458( -1,0| -0,2[ -0, 0,7| 63,7 99| 0,0| 53,7
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 | 3| 54,7| 458 -1,0{ -0,2 -0, 0,7| 63,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 548 74,8 99,0 3| 332 -41,4] 00| -15 -01 0,3] 351
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 3| 332| 414 00| -1,5] -0.1 0,3| 35,1 00| 0,0 351
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 02 - Hamburger StraRe 38 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,0 dB(A) LrN 35,3 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 64,1 -47,1] -38 00 -0,2| 24 20,2]| 183| 0,0 38,5
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 64,1 -471] -38[ 00 -0,2| 24 20,2| 30| 0,0 23,2
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 62,2 -46,9] -38 0,0 -02 1,5| 19,6 | 18,3 | 0,0 | 38,0
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 62,2 -46,9] -3,8 0,0 -02 15| 19,6 3,0 00| 22,7
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 82,0 31110,7| -51,9] -44( -20,2 -04| 06| 8,7 141 0,0 10,1
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 311107 -51,9] -44( -20,2 -0,4| 06| 87
Lkw - Entladung RC Punkt LT 745 745 31110,7( -51,9| -4.4| -20,2 -04| 06 12| 47| 00| 59
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 311107 -51,9] -44| -20,2 -0,4| 06 1.2
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 5421 3| 951 -50,6| -43( -0,1 -0,2| 09| 271| 51| 0,0] 22,1
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 5421 3| 951 -50,6] -43[ -0,1[ -0,2| 09| 271
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 61,0 79,6 729 3| 850 -49,6| -42( 0,0 -02 1,01 29,7 51| 00| 24,7
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 850 -49,6| -42 0,0 -02 1,0| 29,7
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 311005 -51,0] -39 -1,8] -0, 0,2| 43,41-13,3| 0,0 30,1
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3(100,5| -51,0] -3,9| -1,8/ -0,1 0,2| 434
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 81,7 46,3 3| 81,4] 49,2 -41 0,0l -0,2[ 0,7] 31,9 -51] 0,0 26,9
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 817 46,3 3| 81,4] 49,2 -41 0,0 -0,2[ 0,7] 31,9
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 81,4 49,2 -41 0,0 -0,2 0,7 31,9 51| 0,0 26,9
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 81,7 46,3 3| 81,4] 49,2 -41 0,0 -0,2[ 0,7] 31,9
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475 69,9 1743 | 3| 65,0| -47,3] -3,8 0,0 -0, 1,0] 22,7
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 65,0| -47,3] -3,8 0,0 -0, 1,01 22,7 6,0 00| 287
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 52,0 744 1743 | 3| 65,0| -47,3] -3,8 0,0 -0, 1,0| 27,2 9,0 00| 182
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 65,0| -47,3| -3,8 0,01 -0,1 1,0] 27,2
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0 72,0 31111,8| -52,0] -3,3| -58| -0, 0,8 146] 00| 0,0 14,6
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 31111,8| -52,0] -3,3| -58| -0, 0,8 146 00| 0,0 14,6
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 311087 -51,7] -3,3| -8,1| -0, 0,8 206 | 00| 0,0 20,6
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 311087 -51,7] -3,3| -8,1| -0, 0,8 206 | -40| 0,0 16,6
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 31112,2| -52,0] -3,3[ -8,1| -0, 09| 204 00| 0,0 20,4
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 31112,2| -52,0] -3,3| -8,1| -0, 09| 204 | -40| 0,0 16,4
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 63,1| 47,0 -3,9| 0,0/ -01 1,6] 32,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 63,1 47,0 -3,9 0,01 -0,1 1,61 32,6 | -3,0| 0,0] 29,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 72,91 1071 259,99 | 3| 61,3| -46,7| -3,7| 0,0 -0 0,8 60,3 -9,9| 0,0 50,4
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 3| 61,3| 46,7 -3,7 0,0l -0,1 0,8 60,3
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 548 74,8 99,0 3| 44,4] -439| -35( -03 -01 0,8] 30,8
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 74,8 99,0 3| 44,4]| -439( -3,5| -0,3] -0.1 0,8 30,8| 00| 0,0 30,8
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 02 - Hamburger Stralle 38 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,3 dB(A) LrN 36,4 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LrT 66,0 [ 66,0 3| 642 471 -29 0,0{ -0,2 241 2111 183 0,0 39,5
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 64,2 47,11 -29| 00| -02| 24| 211 30| 00| 241
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 62,3 -469| -2,8| 00| -02| 14| 205|183 0,0( 388
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 62,3 469 -28| 00| -0,2| 14| 205| 30 0,0 235
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3(110,8| -51,9] -3,9| -20,7| -0,4| 06| 87| 14 0,0 10,1
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 31108 -51,9] -3,9| -20,7| -0,4( 06| 87
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3(110,8f -51,9| -39| -20,7| -0,4| 06 12| 47| 00| 59
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3(110,8| -51,9] -3,9( -20,7| -0,4| 06| 1.2
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 5421 3| 952 -506| -3,7{ -0,1] -0,2| 12| 280 -51| 00| 22,9
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 952 -50,6 -3,7| -0,1| -0,2| 1,2| 28,0
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729 3| 851 -496( -35| 00 -02| 12| 306 -51]| 00| 256
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 851| 496 -35| 0,0 -02| 12| 30,6
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3(1005( -51,0| -3,3|] -1,5| -0,1 0,3| 44,3(-13,3| 0,0| 31,0
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 31100,5( -51,01 -3,3] -1,5| -0.1 0,3]| 44,3
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 81,5 49,2 -34| 0,0 -02( 09| 328]| 51| 00| 27,7
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 815| 49,2 -34| 0,0 -02| 09| 328
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 81,5| 49,2 -34 0,0 -0,2 0,9 328 -51| 0,0 27,7
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 81,5 49,2 -34| 0,0 -02| 09| 328
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 652 -47,3| -2,7| 00| -0,1 1,0 23,8
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 652 -47,3| -2,7| 0,0 -0,1 1,0( 23,8| 6,0 0,0 29,8
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 652 -47,3| -2,7| 0,0 -0,1 1,0( 283 -90( 0,0 193
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 | 3| 65,2| -47,3| -2,7 0,01 -0,1 1,0] 28,3
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3(111,8( -52,0| -2,8| -48| -0,1 09| 16,2| 0,0| 0,0| 16,2
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3(111,8( -52,0| -2,8| -48| -0,1 09| 16,2| 0,0| 0,0| 16,2
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 311086[ -51,7| -2,8[ -7,8] -0, 08 21,5] 00| 0,0 21,5
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3(1086( -51,7| -2,8| -7,8] -0,1 08| 21,5| 40| 00| 17,5
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3(112,2| -52,0| -2,8| -7,5| -0,1 09| 214| 00| 00| 21,4
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3(112,2| -52,0| -2,8| -7,5| -0,1 09| 214| 40| 00| 17,4
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7 | 3| 63,2 47,0 -29| 0,0 -0 1,5 33,5
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 63,2| -47,01 -29( 00| -0,1 1,51 335 -3,0( 0,0] 30,5
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 72911071 | 25969 | 3| 615| -46,8[ -2,3| 0,0 -0 08| 616 | 99| 00| 51,7
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 72911071 | 2599 | 3| 615| -46,8 -2,3| 0,0 -0 0,8| 61,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 548 74,8 99,0 3| 44,6] -44,0| -20( -0,3 -0,1 0,8] 32,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 | 3| 446| 440 -2,0f -0,3] -0.1 08| 322| 00| 00| 32,2
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 02 - Hamburger Stralle 38 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 53,2 dB(A) LrN 37,6 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LrT 66,0 [ 66,0 3| 64,5 47,21 -19 0,0{ -0,2 241 2201 183| 0,0 40,3
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 645 47,2 -19| 00| -02| 24 220| 30( 0,0( 25,0
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 6255/ -469| -1,8 00| -02| 13| 214 183 0,0 39,7
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 625/ -469| -1,8 00| -0,2| 13| 214| 30 0,0 244
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3(110,9| -51,9| -3,4( -21,1 -0,4| 0,0 8.2 14| 00| 96
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 31110,9( -51,9] -3,4| -21,1| -0,4( 0,0 82
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3(110,9| -51,9| -3,4| -21,1 -04| 00 07| 47| 00| 53
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3(110,9| -51,9| -3,4( -21,1 -04| 0,0 07
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 5421 3| 954| -50,6| -3, -0,1] -0,2| 12| 286 -51| 00| 23,6
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 954 -50,6 -3,1] -0,1| -0,2| 1,2| 28,6
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729| 3| 854 -496( -28| 00 -02| 12| 313 51| 00| 26,3
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 854| 496 -28| 00 -02| 12| 313
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3(1006( -51,0| -2,8] -16| -0,1 04| 4491(-133| 0,0| 31,6
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3(1006]| -51,0] -2,8] -1,6] -0,1 0,4 44,9
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 81,7| 49,2 -2,7| 0,0 -02( 09| 335]| -51| 0,0| 28,5
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 81,7| 49,2 -2,7| 0,0 -02| 09| 335
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 81,7| 49,21 -2,7 0,0 -0,2 0,9 335 -51| 0,0 28,5
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 81,7| 49,2 -2,7| 0,0 -02 09| 335
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 655 -47,3| -1,6] 00| -0,1 09| 248
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 655 -47,3| -1,6] 0,0 -0,1 09| 248| 6,0| 0,0| 30,8
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 655 -47,3| -1,6] 00| -0,1 1,00 29,3| -90( 0,0 20,3
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 655]| -47,3| -1,6 0,01 -0,1 1,0] 29,3
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3(111,8f -52,0| -2,3| -3,1| -0,1 00| 174| 00| 00| 17,4
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3(111,8( -52,0| -2,3|] -3,1 -0,1 00| 174| 00| 00| 17,4
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 31108,6[ -51,7] -2,2[ -51| -0, 0,0 23,8] 00| 0,0 23,8
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3(108,6( -51,7| -2,2| -51| -0,1 0,0| 238| 4,0]| 00| 19,8
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3(112,2| -52,0| -2,3| -49| -0,1 00| 23,7| 00| 00| 23,7
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3(112,2| -52,0| -2,3| -49| -0,1 0,0| 23,7| 4,0| 00| 19,7
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 63,5| -47,0f -2,0| 0,0 -01 1,5 34,4
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 63,5]| -47,0 -2,0f 0,0 -0,1 1,51 344 -30( 0,0] 31,4
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 72911071 | 2599 | 3| 619| -46,8[ -1,3| 0,0 -0 08| 626 | 99| 00| 52,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 72911071 | 2599 3| 619| -46,8[ -1,3| 0,0 -01 0,8| 62,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 548 74,8 99,0 3| 44,9] 44,0 -05( -0,3 -0,1 0,7] 33,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 3| 44,9| 440 -05[ -0,3] -0,1 0,7| 336| 00| 00| 336
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 03 - Neversdorfer Strale 3 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,3 dB(A) LrN 37,2 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 80,0( -49,1 -44( 00 -03] 04 157] 183| 0,0 34,0
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 80,0 49,1 -44| 00| -03] 04| 157| 30( 0,0 187
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 62,8 -469| -42| 00| -02| 16| 192 183 0,0( 37,5
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 62,8 469 -42| 00| -0,2| 16| 192 30( 0,0 22,2
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3| 751| 485 -44| -0,2| -0,3] 3,0 346| 14| 0,0/ 36,0
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 751 -48,5] -44| -02| -0,3| 3,0] 34,6
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3| 751 -48,5| -4,4| -0,2| -0,3] 3,0 271 4,71 0,0 31,8
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 751 -485| -4,4| -0,2| -0,3] 3,0 271
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 5421 3| 31,9 -41,1] -3,3| -0,8] -0, 0,5 36,7 -51| 0,0 31,6
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 54,2 3| 319 -41,1] -3,3| -0,8] -01 0,5| 36,7
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729 3| 33,1 -414| -3,1| -0,8[ -01 06| 379| -51| 0,0| 32,8
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 331|414 -3,11 -0,8[ -0 06| 37,9
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 555 -459| -34| 00| -0,1 0,0| 50,6 [-13,3| 0,0| 37,3
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 555 -459| -3,4| 0,0 -01 0,0] 50,6
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 53,5| -456( -42( -0,1] -0,1 1,2 358| -51( 0,0 30,8
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 53,5| -456( -42( -0,1] -0,1 1,2| 358
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 81,7 46,3| 3| 53,5| -45,6| -4,2 -0,1f -01 1,2| 358 -51( 0,0] 30,8
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 53,5| -456( -42( -0,1] -0,1 1,2| 358
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 39,9 -43,0| -34| -0,7] -0,1 06| 264
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 39,9 43,0 -34| -0,7] -0,1 06| 264 | 6,0]| 00| 324
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 39,9 43,0 -34| -0,7] -0,1 06| 309| 90| 0,0| 21,8
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 39,9| -43,01 -34| -0,7] -0,1 0,6 30,9
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3| 751 48,5 -2,7{ 0,0 -0,1 2,31 26,0| 0,0| 0,0| 26,0
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3| 751 -48,5| -2,7| 0,0 -0,1 2,31 26,0| 00| 0,0| 26,0
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 749| -48,5| -2,7 0,0 -0 2,5 34,2] 00| 0,0( 34,2
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 749 -485| -2,7{ 0,0 -0,1 2,51 342 | 40| 00| 30,2
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3| 804 -49,1 -2,8/ 0,0 -0,1 2,51 334| 00| 00| 334
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 804 49,1 -2,8| 0,0 -0,1 2,5 334 | 40| 00| 29,4
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 66,7 47,5 -44| 0,0 -01 0,8| 30,9
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 66,7| 47,5 -4.4 0,01 -0,1 0,8 30,9 -3,0( 0,0 27,9
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 72911071 | 25969 | 3| 41,1| -43,3[ -3,0| -0,5| -0, 04| 63,7| 99| 00| 538
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 3| 41,1| 43,3 -3,0f -0,5 -0, 0,4 63,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3| 92,8| -50,3| -4,6 0,01 -0,2 2,8 25,5
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 3| 92,8| -50,3| -46| 0,0 -02f 28| 255| 00| 00| 255
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB |dB(A)
Immissionsort 10 03 - Neversdorfer Strale 3 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,2 dB(A) LrN 38,7 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 80,0( -49,1] -3,7( 0,0 -0,3] 04 16,4] 183| 0,0 34,7
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 80,0( -49,1] -3,7( 0,0 -0,3] 04 164]| 30| 0,0 19,4
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 62,8 -47,01 -3,3 0,0 -02 1,5| 20,0 183 | 0,0 | 384
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 62,8 -47,01 -3,3| 0,0 -02 1,5| 20,0 3,0( 00| 23,0
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 82,0 3| 75,2 -48,5] -3,7[ 0,0 -0,3] 29| 355 14| 0,0 36,8
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 752 -485] -3,7| 0,0 -03[ 29| 355
Lkw - Entladung RC Punkt LT 745 745 3| 75,2| -48,5| -3,7[ 0,0 -0,3] 29| 280]| 47| 0,0 32,6
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 752 -48,5| -3,7[ 0,0 -0,3] 29| 28,0
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,21 3| 32,0 -41,11 -0,8 0,0 -0, 0,3 39,7 -51| 0,0 34,6
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 32,0 41,1] -0,8] 0,0 -01 0,3 39,7
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 61,0 79,6 729 | 3| 33,2 -41,4| -0,7{ 0,0 -0, 04| 408 -51| 0,0 358
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 | 3| 33,2 -414| -0,7{ 0,0 -01 0,4 40,8
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 555 -459| -24( 0,0 -01 0,0 51,7]1-13,3| 0,0 38,4
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 555| -459| -2,4 0,01 -0,1 0,0 51,7
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 81,7 46,3 | 3| 53,6 -456( -3,1 0,0] -0, 1,1] 37,0 51| 00| 31,9
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 817 46,3 | 3| 53,6] -456( -3,1 0,0] -0, 1,1] 37,0
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 53,6| -45,6( -3, 0,0l -0,1 1,11 37,0 -51| 0,0] 31,9
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 81,7 46,3 | 3| 53,6] -456( -3,1 0,0] -0, 1,1] 37,0
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475 69,9 174,3 | 3| 40,1 -43,0] -1 0,0] -0, 0,4 29,1
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 40,1 -43,01 -11 0,0] -0, 0,4 29,1 6,0| 0,0 351
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 52,0 744 1743 | 3| 40,1 -43,01 -1 0,0] -0, 04| 336| 90| 0,0 24,5
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 40,1 -43,01 -1,1 0,01 -0,1 0,4 33,6
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0 72,0 3| 75,0 -48,5] -19[ 0,0 -0 2,3 26,8 0,0| 0,0 26,8
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 3| 75,0 -48,5] -1,9] 0,0 -0 2,3 26,8 00| 0,0 26,8
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 748 -48,5] -2,0[ 0,0 -0 2,5 349] 00| 0,0 34,9
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 74,8| -48,5] -2,0[ 0,0 -0 2,5 349] 40| 0,0 30,9
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 80,3| -49,1] -2,2[ 0,0 -0 2,5 34,1 00| 0,0 341
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 80,3| -49,11 -2,2 0,0 -0 2,5 34,1 -4,0| 0,0 30,1
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 66,8| 47,5 -3,5/ 0,0/ -0 0,8 31,7
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 66,8] 47,5 -3,5 0,01 -0,1 0,8 31,7 -3,0( 0,0 28,7
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 72,91 1071 2596,9| 3| 41,3| -43,3| -1,3| 0,0 -0 0,3| 65,7 -9,9| 0,0 558
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 ( 3| 41,3| 43,3 -1,3 0,0l -0,1 0,3| 65,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3| 92,8| -50,3| -4,0 0,01 -0,2 2,8 26,1
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 74,8 99,0 3| 92,8| -50,3| -4,0/ 0,0/ -0,2 28] 26,1 00| 0,0 26,1
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 04 - Neversdorfer Strale 4 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 54,5 dB(A) LrN 37,5 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LrT 66,0 [ 66,0 3| 67,5 -47,6] -4,0 0,0{ -0,2 2,71 1991 183 0,0 38,2
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 67,5 476| -4,0| 00| -02| 27 199| 30( 0,0 22,9
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 452 -44,1| -34| 00| -02| 09| 222]| 183 0,0 40,5
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 452 44,1 -34| 00| -0,2| 09| 222| 30( 0,0 252
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3| 87,71 49,8 -43| -51| -0,3] 0,0 253| 14| 0,0( 26,7
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 87,7] -49,8] -43| -51| -0,3 0,0 25,3
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3| 87,71 49,8 -43| -51| -0,3] 0,0 178| 47| 0,0 225
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 87,7 -498| -43| -51| -0,3| 0,0 17,8
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,2 3| 34,2 -41,7| -25 0,0 -0 0,0 37,2 -51| 0,0 32,1
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 54,2 3| 34,2 -41,7] -255 0,0 -01 0,0| 37,2
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729 3| 351 -419 -2,71 0,0 -01 0,3| 383| -51| 0,0| 33,2
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 351|419 -2,7| 0,0 -01 0,3| 38,3
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 668 47,5 -3,5| 0,0 -0,1 0,0| 49,0 [-13,3| 0,0| 357
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 66,8 -47,5] -3,5| 0,0 -01 0,0] 49,0
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 53,9| -456( -39 0,0 -0, 1,3 364 | -51( 0,0 31,3
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 539| -456( -39 0,0 -0,1 1,3| 36,4
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 81,7 46,3 3| 53,9| -45,6| -39 0,0 -01 1,3]1 364 | -51( 0,0] 31,3
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 53,9| -456( -39 0,0 -0, 1,3| 36,4
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 359( 42,1 -2,7{ 0,0 -0,1 0,3| 28,3
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 359 42,1 -2,7| 0,0 -0,1 0,3| 28,3| 6,0 0,0| 34,3
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 359 42,1 -2,7{ 0,0 -0,1 0,3| 328| 90| 0,0| 23,8
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 | 3| 359| -42,1| -2,7 0,01 -0,1 0,3 32,8
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3| 88,2 -499| -29| 0,0 -0,1 0,0| 22,1 00| 0,0 221
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3| 882 -499| -29| 0,0 -01 0,0]| 22,1 00| 0,0 221
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 86,5 -49,7] -29 -2,7 -0.1 0,0 276 00| 0,0 27,6
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 86,5 49,7 -29| -2,7| -0,1 00| 276 | 4,0]| 00| 23,6
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3| 92,3f -50,3| -3,0/ -3,0| -0,1 00| 266 | 00| 00| 26,6
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 92,3| -50,3| -3,0| -3,0| -0,1 0,0| 266 | 4,0| 0,0| 22,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 53,5| -456( -39| 0,0 -01 1,1 33,6
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 53,5| -456| -3,9 0,0 -0,1 1,11 336 -3,0( 0,0] 30,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 7291 107,1| 25969 | 3| 409| -43,2 -3,2| 0,0 -0 04| 640| 99| 00| 54,0
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 72911071 | 25969 | 3| 409| -432 -32| 0,0 -01 04| 64,0
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3| 70,7| -48,0( -4,2 0,01 -0,1 2,4 27,9
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 3| 70,7| -48,0( -42 0,0 -0.1 24| 279| 00| 00| 27,9
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) [ mm2 [dB| m dB dB dB dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A)
Immissionsort 10 04 - Neversdorfer Strale 4 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 56,3 dB(A) LrN 38,9 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 67,6| -47,6| -3.1 00| -02[ 26| 20,7 18,3| 0,0 39,0
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 66,0 3| 67,6( -47,6| -3 0,0 -02 26| 207| 30| 00] 23,7
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 66,0 3| 453 44,11 -2,0| 00| -02| 09 23,7| 183 0,0 42,0
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 66,0 3| 453 44,11 -2,0] 00| -0,2| 09| 237| 30( 0,0( 26,7
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 820 3| 87,8 499 -3,7 -51| -0,3] 0,0 260| 14| 0,0 27,4
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 87,8 -49,9] -3,71 -51| -0,3 0,0 26,0
Lkw - Entladung RC Punkt LrT 745 745 3| 87,8 499| -3,7 -51| -0,3] 0,0 185| 4,7 0,0 23,2
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 87,8 -499| -3,7( -51| -0,3|] 0,0 185
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,2 3| 346| -41,81 -0,7[ 0,0 -0, 0,0 388 -51| 0,0 337
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 54,2 3| 346| -41,8/ -0,7[ 0,0 -01 0,0| 38,8
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 610 79,6 729 3| 355| -42,0 -0,8/ 0,0 -01 0,3| 400| -51| 0,0| 34,9
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 3| 355| -42,0 -0,8/ 0,0 -0 0,3| 40,0
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 668 -47,5| -2,6| 0,0 -0,1 0,0| 49,9 (-13,3| 0,0| 36,6
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 66,8 -47,5| -2,6/ 0,0 -01 0,0] 49,9
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrT 65,0 817 46,3 3| 54,0| -456( -2,7( 0,0 -0,1 1,3 375 51| 0,0 32,5
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 54,0| -456( -2,7 0,0 -0,1 1,3| 37,5
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LT 65,0 | 817 46,3 | 3| 54,0| -456( -2,7] 0,0/ -0 1,3| 375 51| 00| 325
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 650 817 46,3 3| 54,0| -456( -2,7 0,0 -0,1 1,3| 37,5
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475( 69,9 1743 | 3| 36,3 -42,2| -0,8] 0,0 -0,1 0,2| 30,1
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 36,3 -42,2| -0,8] 0,0 -0,1 0,2| 30,1 6,0 0,0 36,1
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 520 744 1743 | 3| 36,3 -42,2| -0,8] 0,0 -0,1 0,2| 346 | 90| 0,0| 256
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 36,3| -42,2| -0,8 0,01 -0,1 0,2 34,6
TGA - Gascooler Punkt LrT 720 72,0 3| 88,1 -499| -23] 0,0 -0,1 0,0| 22,7| 0,0]| 0,0| 22,7
TGA - Gascooler Punkt LrN 720 72,0 3| 881 -499| -23] 0,0 -0,1 00| 22,7| 00| 00| 22,7
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 864 -49,7] -22[ -2,2[ -0 0,0 28,7| 00| 0,0 28,7
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 86,4 -49,7| -2,2| -2,2| -0,1 0,0| 28,7| 4,0| 00| 24,7
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 80,0 3| 92,2 -50,3| -2,4| -2,4| -0,1 00| 279| 00| 00| 27,9
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 80,0 3| 92,2 -50,3| -2,4| -2,4| -0,1 0,0| 279| 4,0| 00| 239
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7 | 3| 53,7 456 -2,7| 0,0 -01 1,2| 34,8
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 53,7| -456| -2,7( 0,0 -0,1 1,2| 348 -30( 0,0] 31,8
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LT 72911071 | 25969 | 3| 41,2| -43,3[ -1,3| 0,0 -0 0,3| 658 | 99| 0,0| 558
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrN 72911071 | 2599 | 3| 412| -43,3[ -1,3| 0,0 -01 0,3| 65,8
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3| 70,8| -48,0f -3,3 0,01 -0,1 2,3| 28,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 | 74,8 99,0 3| 70,8| -48,0( -3,3 0,0 -0, 2,31 286 | 00| 00| 28,6
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB |dB(A)
Immissionsort IO 05 - Schmiedekamp 5 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 50,0 dB(A) LrN 32,2 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 86,7 -49,8] -4,2| -13,2 -0,3] 83 98] 183| 0,0 28,2
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 86,7 -49,8] -4,2| -13,2 -0,3] 83 98| 30| 0,0 12,8
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 804| -49,1| -4.1 0,0 -0,3 1,4] 16,9 183 | 0,0 | 352
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 804| -49,1| -4.1 0,0 -0,3 14] 16,9 3,0 00| 19,9
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 82,0 3| 55,0| -45,8] -3,8( -19,2 -0,2| 23| 18,3 14| 0,0 19,7
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 55,0| -45,8] -3,8] -19,2| -0,2 2,3 18,3
Lkw - Entladung RC Punkt LT 745 745 3| 55,0| -458| -3,8( -19,2 -0,2| 23| 10,8]| 4,7| 0,0 154
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 55,0| -45,8| -3,8( -19,2 -0,2| 2,3 10,8
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,2 3| 50,3 -45,01 -3,8 0,0 -0, 0,3 32,7 -51| 0,0 27,7
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 50,3 45,01 -3,8 0,0 -0, 0,3 32,7
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 61,0 79,6 729| 3| 57,5 -46,2| -39 0,0 -0 0,1 32,5| -51| 0,0 27,5
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 | 3| 57,5| -46,2| -39 0,0 -0 0,1 32,5
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 47,3| -445| -26( 0,0 0,0 0,0 529]-133| 0,0 39,6
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 47,3| 445 -26/ 0,0 0,0 0,0] 529
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 81,7 46,3 | 3| 57,7| 46,2 -3,9] 0,0 -0 0,3 348 -51| 0,0 29,7
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 817 46,3| 3| 57,7| 46,2 -3,9] 0,0 -0 0,3 34,8
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 57,7| 46,2 -3,9 0,0l -0,1 0,3 348 -51| 0,0 29,7
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 81,7 46,3 | 3| 57,7| 46,2 -3,9] 0,0 -0 0,3 34,8
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475 69,9 1743 | 3| 67,5 -47,6] -40( 0,0 -0, 0,2 21,3
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 67,5 -47,6] -4,0[ 0,0 -0 0,2 21,3| 6,0| 0,0 27,4
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 52,0 744 1743 | 3| 67,5 -47,6] -40[ 0,0 -0 0,2 25,8 -9,0| 0,0 16,8
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 67,5| -47,6] -4,0 0,01 -0,1 0,2 25,8
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0 72,0 3| 54,3 -45,7] -1,3| -17,1| -0.1 0,0 10,9] 0,0| 0,0 10,9
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 3| 54,3 -457| -1,3[ -17,1| -0.1 0,0 10,9] 00| 0,0 10,9
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 56,1 -46,0] -1,4| -159| -0, 0,6 20,3| 00| 0,0 20,3
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 56,1 -46,0] -1,4| -159| -0, 0,6 20,3| -40| 0,0 16,3
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 59,2 -46,4] -1,7 -49| -0.1 0,1 30,0| 0,0| 0,0 30,0
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 59,2 -46,4| -1,7 -49| -01 0,1 30,0 -4,0| 0,0 26,0
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 79,4| 49,0 -42| 0,0 -02[ 0,0| 28,7
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7 | 3| 79,4| 49,01 -4,2 0,01 -0,2 0,0 28,7 -3,0( 0,0 25,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 72,91 1071 2596,9| 3| 639 -47,1 -39 0,0 -0 0,1 59,11 -9,9| 0,0 49,2
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 3| 63,9| 47,1 -39 0,0l -0,1 0,1 59,1
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3]105,6| -51,5( -44 0,01 -0,2 1,2 22,9
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 74,8 99,0 3(1056] -51,5( -4,4] 0,0 -0,2 1,2] 229 00| 00| 229
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB |dB(A)
Immissionsort IO 05 - Schmiedekamp 5 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,1 dB(A) LrN 33,2 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 86,8 -49,8/ -3,5(-11,3| -0,3] 74 115] 183| 0,0 29,8
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 86,8( -49,8] -3,5( -11,3| -0,3] 74 11,5] 3,0| 0,0 14,5
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 80,5 -49,11 -34( 0,0 -03 1,3] 17,5 183 | 0,0 | 358
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 80,55( -49,11 -34| 0,0 -03 1,3] 17,5 3,0 00| 20,5
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 82,0 3| 551| -458| -2,7 19,9 -0,2| 21| 18,5 141 0,0 19,9
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 551| -458] -2,7 19,9 -0,2| 21| 18,5
Lkw - Entladung RC Punkt LT 745 745 3| 551 -458] -2,7 19,9 -0,2| 21 11,0]| 47| 0,0 157
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 551| -458] -2,7 19,9 -0,2| 21| 11,0
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,2 3| 5055( -45,11 -2,5 0,0 -0, 0,3 340] -51| 0,0 29,0
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 505 451 -2,5| 0,0 -0.1 0,3 34,0
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 61,0 79,6 729 | 3| 57,6| -46,2| -2,8 0,0 -0, 0,1 33,7 -51| 0,0 28,6
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 | 3| 57,6| -46,2| -2,8 0,0 -0 0,1| 33,7
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 47,3| -445| -1,2[ 0,0 0,0/ 0,0 542]-13,3| 0,0 40,9
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 47,3| 445 -1,2| 0,0 0,0 0,0] 54,2
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 81,7 46,3 | 3| 57,8] 46,2 -2,7] 0,0 -0 0,3 359| -51| 0,0 30,9
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 817 46,3| 3| 57,8| 46,2 -2,7] 0,0 -0 0,3| 359
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 81,7 46,3| 3| 57,8] -46,2| -2,7{ 0,0 -0,1 03] 359 | -51| 0,0 30,9
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 81,7 46,3| 3| 57,8| 46,2 -2,7] 0,0 -0 0,3 359
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475 69,9 1743 | 3| 67,6 -47,6] -3,0[ 0,0 -0, 0,2 22,3
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 67,6| -47,6] -3,0/ 0,0 -0 0,2 22,3| 6,0| 0,0 284
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 52,0 744 1743 | 3| 67,6| -47,6] -3,0[ 0,0 -0, 0,2 26,8 -9,0| 0,0 17,8
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 3| 67,6] -47,6] -3,0 0,01 -0,1 0,2| 26,8
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0 72,0 3| 54,1 -45,7] -0,1| -16,9| -0, 0,0( 12,2] 00| 0,0 12,2
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 3| 54,1| -45,7] -0,1| -16,9| -0,1 0,0 12,2] 00| 0,0 12,2
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 56,0 -45,9| -0,2| -15,8| -0,1 0,7 216 00| 0,0 21,6
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 56,0 -459| -0,2| -15,8] -0,1 0,7 216 40| 0,0 17,6
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 59,0 -46,4] -06( -49| -0 0,2 31,1 00| 00| 31,1
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 59,0 -46,4] -06( -49| -0.1 0,2 31,1 -4,0| 0,0 271
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 79,5| 49,0 -3,5| 0,0 -0,2[ 0,0] 29,4
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 79,5| 49,0 -3,5 0,01 -0,2 0,0 294 -3,0( 0,0 26,4
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 72,9 107,1 | 2596,9| 3| 64,0 -47,1] -2,7{ 0,0 -0 0,1 60,2 -9,9| 0,0 50,3
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 3| 64,01 471 -2,7 0,0l -0,1 0,1| 60,2
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3]105,7| -51,5( -3,9 0,01 -0,2 1,2| 23,4
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 74,8 99,0 3(1057] -51,5( -3,9] 0,0 -0,2 1,2| 234 00| 00| 234
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB |dB(A)
Immissionsort IO 05 - Schmiedekamp 5 SW 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 52,2 dB(A) LrN 34,0 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 86,9 -49,8] -2,9( -11,4 -03] 7,2 11,8] 183| 0,0 30,2
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 86,9 -49,8] -29( 11,4 -0,3] 7,2 11,8] 3,0| 0,0 14,8
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 806| -49,11 -2,7{ 0,0 -03 1,3] 18,1 183 | 0,0 | 36,5
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 806| -49,11 -2,7{ 0,0 -03 1,3] 18,1 30| 0,0 211
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 82,0 3| 554 -459| -16|-20,5| -02 1,9| 18,8 14| 0,0 20,2
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 554| -459| -1,6] -20,5| -0,2 1,9] 18,8
Lkw - Entladung RC Punkt LT 745 745 3| 554| -459| -16|-20,5| -0,2 19| 11,3 47| 00| 16,0
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 554| -459| -16|-20,5| -0,2 1,9] 11,3
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,2 3| 50,7( -45,1] -1,2[ 0,0 -0, 0,3 352| -51| 0,0 30,2
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 50,7 -451] -1,2| 0,0 -0.1 0,3 35,2
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 61,0 79,6 729| 3| 57,9| -46,2| -1,7{ 0,0 -0, 0,1 34,8 -51| 0,0 29,7
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 | 3| 57,9| -46,2| -1,7{ 0,0 -0 0,1 34,8
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 47,55( -445| 0,0 0,0 0,0 0,0 554]-133| 0,0( 42,1
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 47,5| -445] 0,0 0,0 0,0 00| 554
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 81,7 46,3 | 3| 58,1| 46,3 -1,6/ 0,0 -0, 0,3 37,0 -51| 0,0 32,0
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 817 46,3 | 3| 58,1| 46,3 -1,6]/ 0,0/ -0 0,3 37,0
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 65,0 81,7 46,3| 3| 58,1| -46,3| -16( 0,0 -0,1 03] 370 -51| 0,0 32,0
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 81,7 46,3 | 3| 58,1| 46,3 -1,6]/ 0,0/ -0, 0,3 37,0
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475 69,9 1743 | 3| 67,9| -47,6] -2,0[ 0,0 -0, 0,2 23,3
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 67,9 -47,6] -2,0[ 0,0 -0 0,2 23,3| 6,0| 0,0 29,3
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 52,0 744 1743 | 3| 67,9 -47,6] -2,0[ 0,0 -0 0,2 27,8 -9,0| 0,0 18,8
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 | 3| 67,9 -47,6] -2,0[ 0,0 -0, 0,2 27,8
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0 72,0 3| 54,1| -45,7] 0,0 -159| -0, 0,0 13,3] 0,0| 0,0 133
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 3| 54,1| -45,7] 0,0 -159| -0, 0,0 13,3] 00| 0,0 133
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 559| -459| 0,0 -14,9| -0, 1,3] 23,3 0,0 00| 233
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 559 -459| 0,0 -14,9| -0 1,3] 23,3 4,0 00| 19,3
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 59,0 -46,4] 0,0 -47 -0 0,3 320| 00| 0,0 32,0
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 59,0 -46,4] 0,0 -4,7 -01 0,3 32,0 -4,0| 0,0 28,0
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 79,7| 49,0 -2,8| 0,0/ -0,2[ 0,0] 30,1
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7| 3| 79,7| 49,0 -2,8 0,01 -0,2 0,0 30,1 -3,0| 0,0 27,1
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 72,91 1071 2596,9| 3| 64,3| -47,2| -16| 0,0 -0 0,1 61,3] -99| 0,0 51,4
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 3| 64,3| 47,2 -1,6 0,0l -0,1 0,1 61,3
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3]1058| -51,5( -3,4 0,01 -0,2 1,2| 23,9
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 74,8 99,0 3(1058] -51,5( -3,4] 0,0 -0,2 1,2] 239 0,0 00| 23,9
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB |dB(A)
Immissionsort IO 06 - Schmiedekamp 22 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48,0 dB(A) LrN 42,7 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 826( -49,3] -4,0( -20,7( -0,3] 0,0 -53] 183| 0,0 13,0
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 826( -49,3] -4,0( -20,7( -0,3] 0,0 -53| 30| 0,0 -2,3
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 90,1| -50,1| -4,0| -16,7| -0,3 1,3] 0,8 183 00| 17,5
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 90,1| -50,1| -4,0| -16,7| -0,3 1,3] -0,8| 3,0 00| 22
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 82,0 3| 36,1 -42,1] -3,0| -20,2| -0,1 0,9( 20,4 141 0,0 21,8
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 36,1 -42,1] -3,0| -20,2[ -0,1 0,9( 20,4
Lkw - Entladung RC Punkt LT 745 745 3| 36,1 -42,1] -3,0| -20,2| -0, 09| 129 47| 0,0 17,6
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 36,1 -42,1] -3,0| -20,2| -0,1 0,9 12,9
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,2 3| 706| -48,0] -3,8] -57| -0, 0,7 244 -51| 0,0 19,4
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 706 48,01 -3,8] -57| -0.1 0,7 24,4
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 61,0 79,6 729 | 3| 78,7| -489| -40( -6,7 -0, 0,3 23,2 -51| 0,0 18,1
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 | 3| 78,7| -489| -40| -6,7 -0 0,3 23,2
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 51,3| -4522| -24( -2,3] -0.1 2,3| 52,2 1-13,3| 0,0 39,0
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 51,3| -452| -24( -2,3] -0 2,3| 52,2
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 81,7 46,3 | 3| 67,4| -476( -3,8/ -3,6/ -0 04| 30,0 -51| 0,0 25,0
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 817 46,3| 3| 67,4| -476( -3,8] -3,6/ -0 0,4 30,0
Lkw -Rickfahrwarner AN (Z) Linie LrT 650 81,7 46,3 3| 67,4| 476 -3,8( -3,6( -0,1 0,4 30,0 -5,1| 0,0 25,0
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 81,7 46,3 | 3| 67,4 -476( -3,8/ -3,6/ -0 0,4 30,0
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475 69,9 1743 | 3| 86,9 -49,8] -4,1| -7,0{ -0,2| 0,2 121
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 1743 | 3| 86,9 -49,8] -4,1 -7,0 -0,2| 0,2 121 6,0| 0,0 18,1
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 52,0 744 1743 | 3| 86,9 49,8/ -4,1| -7,0( -0,2| 0,2 166] 90| 00| 7,6
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 | 3| 86,9| -49,8] -4,1| -7,01 -0,2 0,2 16,6
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0 72,0 3| 353 -419| 00 0,0 0,0 1,5| 344 00| 00| 344
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 3| 353| -419| 00 0,0 0,0 1,5| 344 00| 00| 344
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 384| -42,7] 0,0 00 0,0 24 426]| 00| 0,0( 426
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 384| -42,7] 0,0 00 0,0 24 426]| -40| 0,0 386
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 352 -419| 0,0 00 0,0 23f433]| 00| 0,0/ 433
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 352 -419] 0,0 00 0,0 23f433]| -40]| 0,0 39,33
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 84,7| -496| -4,1| -151] -0,2[ 0,0] 13,1
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7 | 3| 84,7| 49,6 -4,1| -151| -0,2 0,0 13,1 -3,0| 0,0 10,1
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 72,91 107,1| 2596,9| 3| 84,2 -49,5| -4,0( -59| -0,2| 02| 50,7 -9,9( 0,0]| 40,7
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 3| 84,2| -49,5| -4,0( -59| -0,2 0,2| 50,7
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 548 74,8 99,0 | 3(102,8] -51,2| -4,3| -16,2 -0,2] 2,6 85
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 74,8 99,0 3(102,8] -51,2( -4,3| -16,2| -0,2 26| 85| 00| 00| 85
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Schallquelle Quelltyp | Zeit- L'w Lw loderS [Ko| S Adiv | Agr | Abar | Aatm |dLrefl| Ls | dLw | ZR Lr
bereich

dB(A) [ dB(A) | mm? [dB| m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB | dB |dB(A)
Immissionsort IO 06 - Schmiedekamp 22 SW 1.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,0 dB(A) LrN 42,7 dB(A)
Ekw - Parkhafen Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 82,7( -49,3] -3,3| -21,3| -0,3] 0,0 -53] 183| 0,0 13,1
Ekw - Parkhafen Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 82,7( -49,3] -3,3| -21,3| -0,3] 0,0 -53| 30| 0,0 -2,2
Ekw - Sammelbox Punkt LT 66,0 | 66,0 3| 90,2 -50,1| -3.4| -14,6] -0,3 1,7] 22| 183 00| 20,6
Ekw - Sammelbox Punkt LrN 66,0 | 66,0 3| 90,2 -50,1| -3.4| -14,6] -0,3 1,7] 22| 30 00| 52
Lkw - Entladung PA Punkt LT 82,0 82,0 3| 364 -42,2] -1,1| -21,3] -0, 0,8 21,0 14| 0,0 22,4
Lkw - Entladung PA Punkt LrN 82,0 82,0 3| 364| -42,2] -1,1| -21,3] -0, 0,8 21,0
Lkw - Entladung RC Punkt LT 745 745 3| 364 -42,2] -1,1| -21,3] -0 0,8 135| 4,7| 0,0 18,2
Lkw - Entladung RC Punkt LrN 745 745 3| 364| -42,2] -1,1| -21,3] -0, 0,8 13,5
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LT 61,0 783 54,2 3| 70,7| -48,01 -2,9| -44| -0.1 08 26,8| -51| 0,0 21,7
Lkw - Fahrlinie AB (Q) Linie LrN 61,0 783 542 3| 70,7 -48,0] -2,9| -4,4| -01 0,8 26,8
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LT 61,0 79,6 729 | 3| 788 -489| -32[ -52[ -0, 0,2 25,3 -51| 0,0 20,3
Lkw - Fahrlinie AN (Z) Linie LrN 61,0 79,6 729 | 3| 788 -489| -32| -52[ -0 0,2| 25,3
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LT 97,0 97,0 3| 514 -452| -12[ -0,2 -0 2,2| 55,51-13,3| 0,0 42,2
Lkw - Kiihlaggregat Punkt LrN 97,0 97,0 3| 514| -452| -12[ -0,2[ -0 2,2| 55,5
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LT 65,0 81,7 46,3 | 3| 67,5| -476( -2,8] -2,7| -0.1 0,5 32,0 -51| 0,0 27,0
Lkw -Rangieren AN (Z) Linie LrN 65,0 817 46,3 | 3| 67,5| -47,6( -2,8] -2,7] -0.1 0,5 32,0
Lkw -Rlckfahrwarner AN (Z) Linie LT 65,0 | 817 46,3| 3| 67,5| -47,6( -2,8] -2,7] -0.1 0,5 32,0 -51| 0,0 27,0
Lkw -Riickfahrwarner AN (Z) Linie LrN 65,0 81,7 46,3 | 3| 67,5| -476( -2,8] -2,7| -0.1 0,5 32,0
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LT 475 69,9 1743 | 3| 87,0 -49,8]/ -34| -56( -0,2| 0,1 14,2
Pkw - KD-Fahrlinie nachts Linie LrN 475 69,9 174,3 | 3| 87,0 -49,8] -34| -56( -0,2| 01| 142] 6,0| 0,0 20,2
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LT 52,0 744 1743 | 3| 87,0 49,8/ -34| -56( -0,2| 0,1 187] 90| 00| 9,6
Spr - Fahrlinie (Backshop) Linie LrN 52,0 744 1743 | 3| 87,0| -49,8| -3,4| -56| -0,2 0,1 18,7
TGA - Gascooler Punkt LT 72,0 72,0 3| 350 -419] 00 0,0 0,0 1,9| 348 00| 00| 3438
TGA - Gascooler Punkt LrN 72,0 72,0 3| 350 -419| 0,0 0,0 0,0 1,9| 348| 00| 00| 348
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 381 -426| 0,0 00 0,0 24 425]| 00| 00| 425
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 38,1 -426| 0,0 00 0,0 24f425]| -40| 0,0 385
TGA - WP Daikin Punkt LT 80,0 | 80,0 3| 349 -419| 0,0 00 0,0 23[432]| 00| 0,0/ 43,2
TGA - WP Daikin Punkt LrN 80,0 | 80,0 3| 349 -419| 0,0 00 0,0 23f432] -40]| 0,0 39,2
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz| LrT 54,0 79,0 318,7| 3| 84,8| -496| -3,4| -12,5| -0,2[ 0,0| 16,5
Pkw - KD-Parkplatz nachts Parkplatz | LrN 54,0 79,0 318,7 | 3| 84,8 49,6 -3,4| -12,5| -0,2 0,0 16,5 -3,0( 0,0 13,4
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz| LrT 72,91 107,1| 2596,9| 3| 84,3| -49,5| -3,3| -4,7| -0,2| 02| 526 99 00| 42,6
Pkw - KD-Parkplatz tags Parkplatz | LrN 72,9 | 1071 2596,9 3| 84,3| 49,5 -3,3| -4,7| -0,2 0,2| 52,6
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz | LrT 54,8 74,8 99,0 3]102,9| -51,2| -3,7| -15,5 -0,2 3,0 10,1
Pkw - MA-Parkplatz nachts Parkplatz| LrN 548 74,8 99,0 3(102,9] -51,2 -3,7| -15,5| -0,2[ 3,0] 10,1 00| 0,0 10,1
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Neubau eines REWE-Marktes - Leezen

Mittlere Ausbreitung Leq
Zusatzbelastung BV (REWE-Markt) - Werktag

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeit- bereich Name des Zeitbereichs

L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?

Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Léange oder Flache)

Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung

S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort

Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung

Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption

dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen

Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort

Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl

dLw dB Korrektur Betriebszeiten

ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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